KOLLEKTIVTRAFIK
- EN FRIHETSREFORM

ESTHER, HENNES FAMILJ OCH HENNES VANNER SKA UT OCH RESA!

Vad ar syftet med kollektivtrafiken? Ar det att
ha ménga buss- och taglinjer? Eller ar det att
gora kollektivtrafiken till ett resealternativ
for vara invanare och besokare i vart 1an?

Under de senaste decennierna har ma-

let med kollektivtrafiken varit en kamp om
marknadsandelar. Kollektivtrafiken har stallts
mot bilakande. Desto fler manniskor som
aker kollektivtrafik i stallet for att ta bilen ju
battre - och malet ar uppnatt. Men det pri-
vata bilakandet kommer inte forsvinna, och i
takt med att andelen fossilfria privata fordon
Okar kommer argumentet om att kollektiv-
trafiken ar det miljomassigt 6verlagsna valet
minska. Sa vad ar da den langsiktiga visionen
for kollektivtrafiken kopplat till samhallsut-
vecklingen? For oss kristdemokrater ar det
valfriheten.

Kollektivtrafiken ska ge fler manniskor maoj-
ligheten att pa rimlig tid och till rimlig kost-
nad ta sig till olika platser utan att behova ta
den egna bilen. En kollektivtrafik som bidrar
till ett hallbart och inkluderande samhalle.
Som battre motsvarar manniskors olika for-
utsattningar. En frihetsreform.

Utvecklingen av kollektivtrafiken borde inte
styras av synsattet att man antingen ar bilist
eller kollektivtrafikresenar, utan att kollektiv-
trafiken ar "ett attraktivt alternativ for manga

manniskor for vissa resor vid vissa tillfallen”
(kallaocitat fran Malbild 2030. For Region Ostergot-
lands engagemang i regional busstrafik).

Kristdemokraternas regiongrupp har under
hosten och vintern gjort studiebesok och
omvarldsspaningar for att se och fa tips om
hur andra regioners kollektivtrafik fungerar
och fordjupa sig i aktuell forskning pa om-
radet. Utgangspunkten ar att lara av andras
goda exempel. Det ar ju ingen vits med att
uppfinna hjulet igen nar andra redan gjort
det.

Utgangspunkten for arbetet har varit
Region JOonkopings lans vision For ett bra liv
i en attraktiv region och malet om att Jon-
kopings lan ska vara basta plats att vaxa upp,
leva, verka och aldras pa. Sedan lange ar
karnfragan for vard och omsorgen i
Jonkopings 1an Vad ar bast for Esther? Nu
ar det dags att vidga forhallningssattet till
regionens kollektivtrafik ocksa, som en del i
frihetsreformen. For nu ska Esther, hennes
familj och hennes vanner ut och resa!




DET SKA VARA ENKELT ATT RESA
MED KOLLEKTIVTRAFIKEN

Varlden forandras och det gor ocksa vara be-
hov och 6nskemél om resande. Vi reser inte
pa samma satt som vi gjorde for 20 ar sedan.
Inte ens som vi gjorde for fem ar sedan.

For att fler ska se kollektivtrafiken som ett
alternativ - saval pendlare som sallandkare,
for de som reser till jobbet saval som de som
reser till nojen — behdver det vara enkelt att
valja att resa med kollektivtrafik. Nar trosk-
larna sanks for att ta den forsta resan ar
troskeln sankt aven for kommande resor.

De framsta faktorerna som paverkar
resandet ar tillganglighet, restid, punkt-
lighet, trender och omvarld, samt pris och
taxemodell. En del av dessa ar svara att
paverka, andra tar tid att paverka. Men en
sak ar sakert, om fler ska valja att resa med
kollektivtrafiken behover trafiken vara en-
kel att forsta och att anvanda. Bade for den
som reser ofta och for den som reser sallan.
Oavsett om det handlar om att pendla till
jobbet, ta bussen till shoppingrundan eller
mojligheten att ta en 6l i samband med en
hockeymatch.

Att det ska vara enkelt att resa kollektivt
slas fast i det regionala trafikférsorjnings-
programmet for Jonkopings lan. Enkelheten
ska omfatta avgifter och betalsystem, saval
som planering av sin resa och mojligheten
att se olika resealternativ. Har finns det stor
utvecklingspotential. Framfor allt tack vara
digitaliseringens majligheter.

Biljett- och betalsystem behover utveck-

las sd att det inte kravs nagra forkunskaper
hos resenaren. Dessutom behover resevill-
kor och prissattning samordnas over storre
geografier for att underlatta for resenarer
som reser over lansgranserna och for de som
besoker vart lan.

Region Jonkopings lan erbjuder idag genom
Jonkopings lanstrafik (JLT) en mangd av
olika biljettprodukter som ar riktade till olika

" Vi ldser pd annat satt
Handlar pa annat sdtt
Jobbar pd annat sdtt
Betalar pa annat sdtt
Dejtar pa annat satt

Sannolikt finns det dven
behov av att resa pa nya
satt.”

(Kalla citatoVarmlandstrafiken)

grupper av resenarer. Biljettprodukter som
ar mer eller mindre nischade. Till stor del ar
systemet utformat for att gynna de som
reser med kollektivtrafik ofta, speciellt pend-
lare. Floran av olika biljettprodukter hindrar
resendren som inte aker s ofta att hitta ratt
biljett som passa bast for dennes resa. Nar
det upplevs svart att hitta det basta reseal-
ternativet och biljetten blir troskeln hogre
for att valja kollektivtrafik som alternativ

for resandet. Genom att som resenar kunna
kanna sig trygg med att man fOrstar syste-
met bakom priset sa starks legitimiteten och
fler efterlever regelverket. I forlangningen
blir behovet av kontrollanter mindre.

I borjan av 2024 inférde Region Uppsala en
ny biljett- och prismodell. Syftet ar att det
ska bli "enklare for alla, billigare fér manga
att resa langre och nya majligheter for fram-
tiden” (kéllancitat hamtat fran ul.se).

Precis som modellen i Jonkopings lan hade
man tidigare en modell i Uppsala lan som
byggde pa att man som resenar har koll pa
de olika zonerna, de olika priserna och de
olika biljettprodukterna. En modell som upp-
levdes kranglig. For att gora det enklare att
valja ratt biljett och sanka troskeln for att fler
ska kunna kanna att de har mojligheten att
valja kollektivtrafik for langre strackor slo-
pade Region Uppsala zonerna. Samma pris
galler oavsett hur mycket eller hur langt man



reser inom lanet. Dessutom ar det samma
pris oavsett hur man koper biljetten.

Det storsta andelen resenarer ar de som
reser till och fran sitt jobb. For att fler av
dessa ska valja att resa med kollektivtrafik
behovs det mer an periodkort for pendlare. I
manga fall saknas det ens mojligheten att ta
bussen eller taget. Jobbpendlingen behéver
forbattras med fokus pa kompetensforsorj-
ning och arbetsmarknadsforstoring. I
Varmland startades under hosten 2022 en
snabbpendlarbuss mellan Karlstad och Ar-
jang. Resan gar lika snabbt som om man tar
bilen, med fordelen att man kan jobba un-
der resan. Bussen ar namligen utrustad med
bade wifi-natverk, infotainmentskarmar och
bord. For resenarerna innebar det att de
kan kombinera resa och arbete pa arbetstid.
For att fler ska arbetspendla behovs ett nara
samarbete med lanets kommuner och
arbetsplatser med en stor dos av lyhordhet
for deras behov och ett partnerskap.

For att ytterligare 6ka manniskors maojlig-
heter att valja kollektivtrafik behover man
knyta samman olika former av resande. Finns
det cykelbana till busshallplatsen och bra
cykelparkering vid hallplatsen blir det mer
attraktivt att ta bussen. Finns det bra pend-
lingsparkeringar vid tagstationen kan man

ta bilen forsta etappen av resandet for att
sedan ta taget.

Att ge fler manniskor mojligheten att resa
med kollektivtrafiken ar ocksa viktigt utifran
ett jamlikhetsperspektiv. Det ar dyrt att aga
en bil och alla har inte den mojligheten. Dar-
for kan kollektivtrafiken vara ett medel for
att na malet om mer jamlikhet i samhallet.

Kollektivtrafiken kan ocksa vara en vardefull
hjalp for barnfamiljer att fa ihop livspusslet
och ekonomin. Genom att hoja aldersgran-
sen for nar barn far aka kostnadsfritt till-
sammans med en vuxen kan barnfamiljers
ekonomi gynnas saval som att hallbara vanor
kan skapas tidigt.

Jonkopings lan har ett tydligt mal om att
lanet ska vara den basta plats att vaxa upp
pa. Ett mal som det standigt jobbas mot
genom olika vagar inom hela

Region Jonkopings lans breda verksambhet.
Eftersom det finns en fordel att lara sig ett
beteende s tidigt som mdjligt finns en gylle-
ne chans genom att rikta in sig till barn och
unga. Framfor allt att 6ka madjligheten att ta
sig till och fran fritidsaktivitet och lovaktivi-
teter. Det finns flera goda och enkla exempel
att hamta fran andra regioner som mark-
nadsfor utflyktsmal pa kollektiv-

trafikens hemsidor, till exempel Skinetra-
fiken och Lanstrafiken i Orebro l4n. Flera
regioner erbjuder ocksa bra biljettpriser i
samband med skollov.

Mojligheterna ar nastintill oandliga nar det
galler att koppla ihop kollektivtrafik och olika
former av fritidsresor. Allt fran att tydligt
visa vilken buss- eller taglinje och exakta
hallplatsen man ska ta, till att erbjuda paket-
l16sningar med intrade och resa till special-
pris, gratis bussar pa nyarsafton och erbjuda
extra bussar i samband med olika evenemang
sd som hockeymatcher och stora marknader.
Potentialen ar stora for att 6ka mojligheten
till mer kollektivtrafikresande pé fritiden. Att
ta bussen till konserten eller after-

worken kan dessutom vara ingangen for att
se kollektivtrafiken som ett alternativ aven
for andra resor.



Ett satt att Oppna upp for fler att valja att
resa kollektivtrafik ar att erbjuda biljetter
for kunder dar de ar. Det kan vara ett hotell
som erbjuder dygnsbiljett i samband med
bokningen av 6évernattning, ett parkerings-
bolag som later dig kopa en bussbiljett in
till centrum samtidigt som du betala parke-
ringsavgiften eller ett eventforetag dar du
kan kopa resan till konserten samtidigt som
du koper biljetten. Pa detta satt nas fler

resenarer och det blir enklare att aka hall-
bart aven som turist eller som van bilforare.
Vasttrafik var forst ut med detta ar 2022.

Mojligheten att aka kollektivtrafik till ett
besok i Region Jonkopings lans halso- och
sjukvard ska premieras och darfor vara
kostnadsfritt for dig som patient. Denna
mojlighet finns redan i dag i Uppsala lan,
Orebro 14n med flera.

VARA FORSLAG

« Barn upp till 10 &r far aka kostnadsfritt i
sallskap av en vuxen

« Hela lanet - en enda zon med langre
giltighetstid pa biljetterna

« Farre och mer flexibla biljettyper (produkter)

« Gor det enklare att ta bussen till utflyktsmal,
evenemang och lovaktiviteter

« Samverka med naringslivet kring “pendlarbussar”

« Rka kollektivtrafik p& kallese till varden

DET SKA GA ATT AKA KOLLEKTIVTRAFIK
| HELA LANET

Det ar en utmaning att fi en attraktiv och
tillganglig kollektivtrafik i omraden med
lagre resenarsunderlag. Effekten blir allt-
for ofta farre avgangar, indragna busslinjer
och kollektivtrafik som inte ar tillganglig
for manniskor pa landsbygden. Att bara luta
sig mot kostnadskalkyler for traditionell
busstrafik ar inte ett hallbart alternativ.
Manniskor pa landsbygden betalar skatt pa
samma satt som manniskor i stader med
stora resenarsunderlag och i och med det
har de ocksa ratt till mojligheten att &ka
skattefinansierad kollektivtrafik.

Ett av kollektivtrafikens syften ar att gora
det mojligt att resa i hela lanet och binda
ihop de olika delarna av lanet till en helhet.
Att skapa ett rundare lan.

Pa sa satt kan arbetsmarknaden forstoras,
arbetspendlingen underlattas och gora

fritidsresor mellan olika delar av lanet
mojliga. Detta kan skapas med tydliga regi-
onala strak med valtrafikerad kollektivtrafik
och med lokala linjer for att nd de regionala
straken (sé kallad matningstrafik).

Lagre resenarsunderlag ar en utmaning,
men vad hander om man viander pa kon-
ceptet och att bussen kommer da behov
uppstar i stallet for utifran en statisk
tidtabell? Ett anpassat utbud dar resenar-
ernas behov styr resorna. Anropsstyrd
trafik, dynamisk kollektivtrafik

- kart barn har manga namn.

Vi sager kollektivtrafik on-demand.



"Kollektivtrafik on-demand dr en
transporttjinst som dynamiskt
anpassar sin rutt och tidtabell efter
resendrernas aktuella behov, vilket
innebadr att anvdandaren bestdller
den resa som onskas. Till skill-

nad frdn sdrskild kollektivtrafik dr
tjidnsten oppen for alla, och betal-
ningen sker per person.

Tjdansten dr tankt att fungera som
ett komplement till den konventio-
nella kollektivtrafiken och kan vara
sarskilt lamplig pa landsbygden och
vid ldg efterfragan.”

(kalla citatonK2 - Sveriges nationella centrum for
forskning och utbildning om kollektivtrafik)

Kollektivtrafik on-demand kan ocksé 6ka
tillgangligheten for personer med behov av
serviceresor. Aven for personer som av olika
anledningar har svart att forflytta sig pa egen
hand eller resa med allmanna kommunika-
tionsmedel. Fler manniskor uppnér idag en
hogre alder an for ndgra decennier sedan.
Ménga ar ocksa friska och har hog livskva-
litet upp i hog alder. Samtidigt har behovet
av stod, vard och omsorg 6kat nar vi blir allt
aldre. Ett utokat behov av fardtjanst, riks-
fardtjanst och sjukresor ar att forvanta. Om
dessa resor ska erbjudas pa samma sitt som
idag aven framover kommer det innebara
stora kostnader. Genom att erbjuda kollek-
tivtrafik on-demand till vissa av dessa
personer kan resurserna anvandas pa ett
battre satt och till de som har de storsta
behoven.

Kollektivtrafik on-demand kan ocksa under-
latta nar det galler gymnasieungdomar som
gar i skola pa annan ort.

Alla kommuner har en lagstadgad skyldighet
tillhandahalla skolskjuts for sina elever till
och fran skolan pa morgonen och eftermid-
dagen. Genom att Oppna upp mdjligheten
for allmanheten att boka plats pa skolbus-
sarna kan fler fa nytta av bussarna. Speciellt

Eller for att gora det enkelt:
Du bokar varifran och vart du vill resa.
Sen anpassas resan utifran det och efter
var Ovriga resenarer hamtas och lamnas.

X-linjen i varmlandska Saffle var forst ut
i Sverige med konceptet ar 2021. Efter
bara ett ar blev X-linjen en del av Varm-
landstrafikens ordinarie utbud och er-
satte linje 80 i Saffle. Antalet resor per
manad ar uppe i 6ver 3 000 jamfort med
ett par hundra med den klassiska buss-
linjen 80. En mer an femdubbling av det
kollektiva resandet.

I flera lan utvecklas nu kollektivtrafik
on-demand som en utveckling av den
anropsstyrda trafiken. Vastrafik gor till
exempel pilotprojekt i Ulricehamn, Kinna,
Skene och Orbry.

for boende pé landsbygden, dar utbudet av
kollektivtrafik manga ganger ar begransat,
innebar det fler resmojligheter. Konceptet
provades i slutet av varen 2022 i Grums och
har nu snabbt spridit sig till fler varmland-
skommuner. FOr att sakerstalla tryggheten
ombord och for att antalet platser och tu-
rens rutt kan variera utifrdn elevernas behov
bokar man senast 30 minuter innan turen
startar. Detta gor man genom att logga in
med bank-id pa en sarskild bokningssida.
Varmlandstrafiken har ocksa en Buss-
klubbs-app for barn och vardnadshavare dar
de kan ta del av information som ror resan
till och fran skolan. Appen erbjuder stor-
ningsinformation om bussen pa grund av sné
och halka ar sen, maojlighet att se var bussen
befinner sig pa en karta och information om
nar barnet ar pa bussen.
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Jonkopings lan har flera tungt trafikera-

de jarnvagsstrackor som korsar lanet och
ett omfattande jarnvagsnat med stationer i
samtliga 13 kommuner. Men jarnvagsnatets
stora kapacitetsproblem och laga standard
innebar stora problem som paverkar det
regionala resandet negativt. FOr att den
regionala tagtrafiken ska kunna utvecklas ar
det avgdrande med en rejal upprustning, en
frdga som inte avgors av Region Jonkodpings
lan ensam. Upprustning och underhall ar i
mycket en fraga for nationella beslut och
prioriteringar. Fragan ar om det inte ar dags
att titta pa alternativ i stallet for att enbart
stangas mot kolossen Trafikverket.

P4 allt fler platser runt omkring i oss eta-
bleras BRT (Bus Rapid Transit)-losningar for
att skapa snabb, palitlig och flexibel kollek-
tivtrafik. BRT-16sningar kan anviandas bade
inom stadstrafiken i Jonkoping for att genom
sarskilda bussfiler eller bussgator gora resor
med buss snabbare an med bil i trafik-

tata miljoer, och i regiontrafiken for snabba,
bekvama och pélitliga busstransporter. Ett
"regionalt superbusskoncept”. Tillsammans
genomforde de tre Smalandslanen
Jonkoping, Kalmar och Kronoberg en studie
for att undersoka forutsattningarna for att
utveckla ett regionalt superbusskoncept i
Smaland under 2017-2018. Projektet del-
finansierades av regionala fonden fér Sma-
land och 6arna. Det ar dags att aktualisera
fragan igen utifran aktuella forutsattningar
och med lardom fran platser som redan har
BRT-16sningar. I Malmo, som var forst ut
med BRT-linjer i Sverige 2014, ckade resan-
det med hela 27 procent redan fOrsta aret
(kéllauNobina.se) med de 24 meter langa hog-
kapacitetsbussarna som transporterar upp
till 130 resenarer. I Malmo fortsatter man

utveckla konceptet med fler linjer och under
2022 borjade de helelektrifierade bussarna
rulla. Region Kalmar lan lyfter fram BRT-1
Osningar i sitt forslag till Trafikforsorjnings-
program som kommer beslutas om under
2024.

Aven om tag har fordelen att de har hog
kapacitet nar det galler passagerare och ofta
hog hastighet har den ocksa nackdelar. Den
ar kostsam och jamforelsevis oflexibel, och
kraver handlaggning av Transportstyrelsen
vid forandringar.

Fordelen med buss ar den kan koéra pa sam-
ma strackor som ovrig vagtrafik. Det innebar
mojligheten att relativt snabbt och enkelt
anpassa busstrafiken nar det sker forand-
ringar i samhallet.

VARA FORSLAG

« Kollektivtrafik on demand pa landsbygden och
i mindre kommuner

« Mixtrafik med skolbussar

« Busslinje Eksjo-Savsjo-Varnamo

« BRT-I6sningar som ett regionalt
superbusskoncept




FRAMTIDSSAKRA KOLLEKTIVTTRAFIKEN

Varlden férandras och det gor ocksé vara
behov och 6nskemal om resande. Det staller
krav pa att Region Jonkodpings lan som
ansvarig for kollektivtrafiken i lanet

foljer med i utvecklingen. Det hander mycket
spannande saker runtomkring oss. I Kalifor-
nien testas sjalvkorande taxibilar och i Oslo
genomfors EU-stodda projekt for autonoma
funktioner i de nya sparvagnarna. [ belgiska
Gent har genomfartstrafiken inne i staden
begransats for att i stallet gynna cykelresor,
kollektivtrafik och fotgangare. I Berlin finns
fysiska mobilitetshubbar dar traditionell
kollektivtrafik integreras med mobilitetspart-
ners som bil- och cykeldelning, taxi,
efterfrigestyrda minibussar och mikro-
mobilitet (sdsom elsparkcyklar). I japanska
Choisok finns ett speciellt system med tjans-
ter anpassat for aldre och deras behov.

Mobilitet ar inte langre bara bildkande och
etablerad kollektivtrafik. Det ar sa myck-

et mer. Genom innovativa kollektivtrafik-
l6sningar kan bilens autonomi matchas pa
allvar. Den individuella friheten kan 6ka och
landsbygdens attraktivitet vaxa.

Det racker inte med att géra mer av samma
for att 10sa framtidens mobilitet. Vi behover
ta tillvara potentialen som finns i den nya
tekniken och den digitala utvecklingen. Vi
har inte rad att fastna i de 16sningar vi har
idag nar de begransar mojligheterna framat.
Vi har inte heller rad att fastna i en sorts 16s-
ning nar det finns en kraft i en mangfald som
kan na fler.

Kollektivtrafiken behover tydligare bli en del
av regional utveckling. Det ar dar utveck-
lingen ska ske, inte hos Jonkopings lanstrafik
(JLT) som utforare.

Det behovs dessutom ett bredare fokus for
att kunna moéta samhallsutmaningarna som
ar kopplade till utslapp, trangsel och folk-
halsa. Traditionell kollektivtrafik kan moéta
en del av dessa utmaningar men inte alla.
Det ar darfor vi behover tanka nytt och testa
nya mojligheter, vidga vyerna med en storre
mangfald av l0sningar. Det handlar om att
fraimja resande aven med cykel och gang, det
delade resandet och knyta ihop bilresande
och den etablerade kollektivtrafiken. I stal-
let for att konkurrera om samma resenarer
behover man ta tillvara de olika tjansternas
styrkor.

Det kommer inte ske av sig sjalv. Region
Jonkopings lan behover vara med i utveck-
lingen och spela en aktiv roll. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet behover ha ett
okat fokus pa idén om samhallets utveckling
och pa mobilitet som en frihetsreform. Vi
behover skapa 16sningar som kan bli attrakti-
va for fler.

For att inte hamna i baksatet behover Region
Jonkopings lan folja utvecklingen och aven
vara en del av den. P4 sd satt 6ka vi ocksa
lanets attraktivitet. For att framtidssakra
kollektivtrafiken i Jonkopings 1an behovs inte
mer av samma. Det behovs innovativt nytank
- mer Gnosjoanda.

VARA FORSLAG

« Fokus pa mobilitet och valfrihet i kommande

trafikforsorjningsprogram

« Utvecklingen av kollektivtrafiken ska ske av
regional utveckling istallet for JLT

« Mojliggor mer individanpassade losningar for
manniskor med olika behov dar personen ar i fokus
(personcentrerad kollektivtrafik)




