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Inledning

Stockholm ar en av Europas snabbast vixande storstadsregioner. Nar hundratusentals
nyinflyttade personer kommer att kalla Stockholm sitt hem kravs nya bostader, nya
stadsdelar och inte minst utbyggd och ny infrastruktur. Kollektivtrafiken ar till for att
forenkla manniskors vardag. En snabb, smidig och trygg kollektivtrafik ar for manga en
forutsattning for att fa vardagspusslet att ga ihop. Darfor ar det av hogsta vikt att en expansiv
region planerar for langsiktiga investeringar som syftar till att forenkla vardagen for dem

som bor och verkar i regionen.

Kristdemokraternas trafikpolitiska avvigningar tar avstamp i forvaltarskapsprincipen.
Forvaltarskapsprincipen innebar ett ansvar for medméanniskor och miljo, men ocksa ett
ansvar for att utveckla och forvalta de tillgdngar som vi har. For oss ar det angelaget att
kollektivtrafiken planeras pa ett satt som gor att de samhallsekonomiskt och miljomassigt

mest effektiva kommunikationssystemen stimuleras.

Kristdemokraterna vill att Stockholms kollektivtrafik ska kinnetecknas av trygghet, hog
kapacitet och god kvalitet. Kollektivtrafiken ska skapa moten for manniskor fran Stockholms
alla delar, ge forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande och bidra till en starkt
arbetsmarknad. Overgéng till miljoviinliga drivmedel, séikerhetsarbete samt service- och
kvalitetsutveckling inom kollektivtrafiken ska stimuleras. Taxorna inom kollektivtrafiken ska
utformas s att de fraimjar kollektiva transporter och en god resurshéllning. For att klara

omstéllningen till ett hallbart samhalle kravs miljovanlig teknik och smarta 16sningar.

Det ar viktigt att det finns goda kommunikationer fran nybyggda omraden. Inte séillan far nya
bostadsomraden vanta innan en skilig kollektivtrafik ar pa plats, vilket givetvis forsvarar for
dem som inte har eller kan ta sig fram med bil. Kristdemokraterna arbetar for att forstarka sa
kallade nybyggaravtal. Ett nybyggaravtal innebar att SL under omradets forsta ar soker
medfinansiering fran byggbolag och berérda kommuner. Nir bostadsomraden far god
kollektivtrafik redan vid inflyttningsstart blir det en vinst for savil de nyinflyttade som

kommunerna och byggbolagen.

Stockholmregionen kiannetecknas av en unik skiargard, nirhet till vatten, ssmmanhingande
gronomraden, landsbygd, glesbygd, historiska stadsdelar och moderna urbana miljoer.
Kristdemokraterna verkar for att de positiva varden, som ger Stockholm dess sarpragel, tas i

beaktande nar det planeras for nya trafikstrak och kollektivtrafiklosningar. Stockholm ska



vara en attraktiv region att leva och bo i. Barn och ungdomar ska vixa upp i en
storstadsregion som praglas av goda livsmiljoer, trygghet och gemenskap. Kollektivtrafiken
med buss, bat, sparvagn, pendeltig och tunnelbana ska vara attraktiva resealternativ for alla.
Barn, dldre och personer med funktionsvariationer ska uppleva att kollektivtrafiken praglas

av trygghet och tillganglighet.

En trygg kollektivtrafik

Trygghet ar en viktig forutsittning for en god livskvalitet. Om invédnarna kianner sig otrygga i
bostadsomradet, pa vag till arbetet, pa skolgarden eller i kollektivirafiken ger det till f6ljd att
vardagen begriansas. Kristdemokraterna vill ha ett tryggt och sdkert samhalle, dar manniskor
kanner tillit till varandra och tillit till att samhallskontraktet uppratthalls. Kollektivtrafiken
ska vara trygg for alla, inte minst for kvinnor, barn, dldre och personer med olika

funktionsvariationer.

Otryggheten i kollektivtrafiken har okat over tid, vilket har kommit att hindra manga
resendrer fran att ta del av kollektivtrafiken. Det giller inte minst tunnelbanan, men da inte i
sa hog grad pa tunnelbanetagen utan i tunnelbanans narmilj6er. Brottsstatistiken visar att 60
procent av alla anmalda brott i Stockholms lan sker inom en radie av 500 meter utanfor en
tunnelbanestation. Otrygga miljoer utanfor sparrlinjen ar ett allvarligt problem som kraver

patagliga atgarder.

Kameraovervakning ar en viktig del i att hoja sikerheten i kollektivtrafiken och i dess direkta
narhet. I dag finns det kameror i bussar, tunnelbanetag och pa perronger men inte utanfor
sparrlinjerna diar majoriteten av de konkreta brotten och ordningsstérningarna begés.
Kameraovervakning gor skillnad. Det var kompetenta tjansteman som med hjalp av
overvakningskameror kunde identifiera foraren som greps for det fruktansvarda terrordadet
pa Drottninggatan i april 2017. Kristdemokraterna foreslar att 6vervakningskameror ska
kunna monteras utanfor tunnelbane- och pendeltagsstationer samt vid busshallplatser. Som
stod i sitt brottsuppklarande arbete gor polisen varje ar ungefiar 3 000 begdranden om
bilduttag fran ndgon av SL:s ca 20 000 Gvervakningskameror. For att stodja polisens viktiga
arbete foreslar vi dessutom att polisen ska kunna installera egna 6vervakningskameror runt
kollektivtrafikens stationer och bytespunkter.

Flexibla nattstopp &r en trygghetsskapande atgard. Det innebér att bussresenérer som reser

hem sent pa kvillen och har en bit att ga fran hallplatsen kan bli avslappta ndrmare



bostaden. Kristdemokraterna vill att mojligheten till flexibla nattstopp ska inféras pa
busslinjer pa sena kvillar och natter. Inforandet av alkolas i kollektivtrafiken ar en annan
betydelsefull trygghetsatgard dar landstinget tack vare Kristdemokraterna kraver alkolas i
hela kollektivtrafiken. Det ar av stor vikt att alkoldsen infors pa ett snabbt, driftsakert och
kostnadseffektivt satt.

I dag ar fuskakning ett stort problem. I Stockholm finns det organisationer som aktivt arbetar
for okad fuskékning och ger stod, hjilp och rad till den som vill fuskaka. De ger ocksa
ekonomiskt stod till dem som aker fast. Det ar fel. Kollektivtrafiken ska inte vara gratis.
Biljettintdkterna ar en viktig del for en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken. I Stockholm
har vi arbetat for att minska fusket, men det behovs ett flertal ytterligare atgarder for att
komma at problemet. Tyvarr ar lagstiftningen idag pa flera sitt utformad till fuskarnas
fordel. Bland annat finns det en grians for hur hog kontrollavgiften far vara nar nagon aker
fast. Det ar rimligt att kontrollavgiften inte ska vara hur hog som helst nar nagon aker dit for
forsta gangen. Men nir nagon aker dit for andra, tredje eller tionde gangen ar det inte rimligt
att straffet ska ha samma begrinsning. Kristdemokraterna foreslar dubbla boter for den som
aker fast for fuskakning for andra gangen samt vid varje tillfalle vederborande aker fast for

fuskakning darefter.

Kontrollanter far i dag inte gripa, omhéanderta eller hélla kvar fuskékare. Resenarer ar inte
heller tvungna att enligt lag visa fardbevis vid biljettkontroll utan kan istéllet vilja att lamna
fordonet. Detta sitter fuskdkarna i system och skapar ofta obehagliga situationer i
trafikmiljon. Kristdemokraterna menar att resenirerna ska vara skyldiga att visa biljett vid
kontroll. Om den som &kt fast vigrar att uppvisa legitimation ska kontrollanterna ha ratt att

halla kvar fuskaren till dess att polis anldander.

Kristdemokraterna foreslar daven att SL infor ett system med in- och utcheckning vid
stationerna for all sparbunden kollektivtrafik. Det innebér att kortet blippas bade nar
resendren gar in genom sparrlinjen och nir reseniren gar ut genom sparrlinjen. Med ett

sadant system skulle det bli svarare for fuskakare.

Kollektivtrafiken ar till for att forenkla manniskors vardag. En snabb och smidig
kollektivtrafik ar for ménga en forutsattning for att fa vardagspusslet att ga ihop. Manga
véljer att arbeta, koppla av eller l4sa en bok under resans gang och gillar séllan att bli storda
av andra medresenarer. Forsaljning, tiggeri, musicerande och andra ordningsstorningar
upplevs som forargliga inslag i kollektivtrafiken. Under vissa tider pa dygnet kan det dartill

upplevas som otryggt att bli uppvaktad av nagon som man inte kdnner. Om kollektivtrafiken
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ska vara ett attraktivt alternativ, inte minst for den som dagligen pendlar, dr det angelédget att
resan ar fri fran storande och i vissa fall otrygga inslag. Darfor foreslar Kristdemokraterna ett
forbud mot forsiljning, tiggeri och musicerande innanfor tunnelbanans och pendeltagens

sparrlinjer och pa samtliga av SL:s fordon.

For att skapa en trygg miljo i kollektivtrafiken behover alla resenérer bidra med respekt och
omtanke om sina medresenarer. Det gar inte att lagstifta om att manniskor ska lamna plats
at aldre eller gravida som behdver sittplats, men med en hjalpsam attityd dar vi ser varandras
behov gar det att 16sa. Smutsiga skor hor naturligtvis inte hemma pa siten och bankar eller
rokning pa spartrafikens perronger. Genom sma eftergifter som dessa mot vara
medresendrer kan vi bidra till att resendrsmiljoerna upplevs som tryggare och trevligare,
vilket i forlangningen kan gora att hela staden upplevs som tryggare. SL ska darfor ytterligare

intensifiera arbetet for en respektfull kultur i kollektivtrafiken.

Kristdemokraterna vill:

e Forbjuda tiggeri, forsiljning och musicerande innanfor tunnelbanans och
pendeltagens sparrlinjer och pa samtliga av SL:s fordon.

e Oka antalet 6vervakningskameror i kollektivtrafiken. Sitt upp kameror dven utanfor
stationerna.

¢ Erbjuda polisen att sitta upp egna 6vervakningskameror vid stationerna, som stod i
polisens brottsuppklarande arbete.

¢ Ge dubbla boter for upprepad fuskikning.

e Ge kontrollanter mgjlighet att halla kvar fuskakare som vagrar att visa upp
legitimation till dess att polis anlant.

e Infora ett system med in- och utcheckning vid sparrlinjerna

¢ Infora flexibla nattstopp pa busslinjer under sena kvéllar och nitter.



En uppkopplad resa

Stockholms lan stér infor stora utmaningar med en stark befolkningstillvaxt och
urbanisering. Antalet kollektivtrafikresenirer okar och tillfor nya resmonster i regionen. Nya
digitala verktyg spelar en betydande roll for att forbattra kollektivirafiken, inte minst nir det
giller att utveckla och effektivisera. Kristdemokraterna menar att kollektivtrafiken behover

smarta l6sningar som gor den tillganglig, trygg och attraktiv.

Kollektivtrafiken ska underldtta manniskors vardag. For den som vill hinna skicka nagra mejl
pa tunnelbanan, beta av ndgra jobbsamtal pa pendeltaget eller ldsa forskolans veckobrev pa
bussen ar det angeldget att det finns bra uppkoppling och mojlighet att ladda sin mobila
enhet. Kristdemokraterna foreslar att olika operatorer ska fa mojlighet att erbjuda wifi i
kollektivtrafiken, men minst lika viktigt ar att mobilnaten fortsatter att byggas ut sa att de ger
bra uppkoppling och avbrottslosa samtalsmajligheter i hela kollektivtrafiksystemet. Vi tror

att det 4r ett sitt att fa fler att resa kollektivt, inte minst arbetspendlare.

Det ska vara enkelt att kopa en biljett, att forsta sig pa vilken typ av biljett man ska vilja och
att planera sin resa. I dag kan den som borjar sin resa vid en busshallplats ofta inte ladda
pengar pa SL-kortet vid hallplatsen eller pa bussen. Den som ar pa vag hem pa kvillen och
inte har pengar pa reskassan far inte kliva pa bussen, eftersom det inte gr att betala med
kort, Swish eller kontanter. Kristdemokraterna foreslar att man enkelt ska kunna betala sin
biljett genom att blippa sitt betalkort pa en avlasare. Om man registrerar sitt kontaktlosa
kontokort ska man ocksa kunna anvinda det som biljettbarare istéllet for SL-kortet och till

samma taxa som om man betalar med SL-kortet.

Vi vill ocksé utveckla mobiltelefonen och molntjanster som biljettbarare. I dag kan man ladda
pa sitt SL-kort eller kopa en biljett via en app i telefonen. Kristdemokraterna vill att systemet
Oppnas sa att det gar att kopa biljett &ven via andra appar dn SL:s, till exempel via
kartfunktionen i Google Maps. Vi vill ocksa att man inte ska behova ha ett SL-kort for sitt 30-

dagarskort eller arskort utan att 4ven dessa biljetter ska kunna finnas i mobiltelefonen.

Kristdemokraterna foreslar ocksa att SL infor ett system med in- och utcheckning vid
stationerna for all sparbunden kollektivtrafik. Det innebar att kortet blippas bade nir
resendren gar in genom sparrlinjen och nir resenaren gar ut genom sparrlinjen. Med ett

sadant system skulle det bli svarare for fuskakare samtidigt som systemet ger god,



anonymiserad information om stockholmarnas resmonster, vilket skulle vara vardefullt for

en battre trafikplanering.

Kristdemokraterna vill:

e Att det ska finnas eluttag i alla fordon och fartyg samt laddstationer pa sparstationer.
e Ge mojlighet till olika operatorer att erbjuda wifi i kollektivtrafiken.

e Att det ska ga att betala med kort pa bussen.

e Mojliggora biljettkop dven via andra appar och sajter dn SL:s egen.

e Att mobiltelefoner och det kontaktlosa kontokortet ska kunna registreras och dairmed

anvandas som biljettbarare istallet for SL-kortet

En resa att lita pa

Att resvagen ar snabb och tillganglig samt att resan gar i tid ar avgorande for att
stockholmarna ska vilja att resa kollektivt och dartill en forutsattning for manga att fa
vardagspusslet att ga ihop. Darfor ar det av hogsta vikt att en expansiv region planerar for
langsiktiga investeringar som syftar till att forenkla vardagen for dem som bor och verkar i
regionen. For resor med mycket hogt resande kan sparvig vara ett bra alternativ niar bussens
kapacitet inte racker till. Det gar naturligtvis in ldngt fler passagerare i en 60 meter lang
sparvagn an i en 18-metersbuss av den typ som i dag trafikerar stombusslinjerna.
Kristdemokraterna vill skapa ett sammanhangande sparvagsnit, sa att nya resviagar kan

skapas och sa att vagnpark och depéresurser anviandas pa ett effektivt sitt.

Kristdemokraterna vill ha en 6stlig forbindelse for biltrafiken. Hirmed kan dntligen ringen
kring Stockholm slutas. Nar den byggs vill vi att &ven Tvarbanan binds samman med en
forlangning fran Sickla till Ropsten och darifran till Solna station, sa att det blir en ring for
biltrafik och en for sparviag. Med en hallplats vid universitetet skulle Tvarbanan kunna fa en
bra bytespunkt mot Roslagsbanan och roda linjens Morby-gren. Kristdemokraterna vill
dartill att Sparvig syd forlingas frn Alvsjo till Gullmarsplan. Vi vill ocksi att sparvig City

ska forlangas fran Djurgardsbron till Ropsten och sammankopplas med Lidingobanan.

I och med 6verenskommelserna mellan stat, kommuner och landsting i
Stockholmsférhandlingen och Sverigeférhandlingen planeras stora infrastrukturprojekt for
Stockholms lan. For tunnelbanan handlar det om en forlangning av fran Kungstradgarden till

Nacka, en ny linje frdn Odenplan till Arenastaden via Hagastaden, en forlingning av



tunnelbanan fran Akalla till Barkarby samt en ny strickning mellan Alvsj6é och Fridhemsplan.
Genomforandet av dessa enorma utbyggnadsprojekt kraver stort ansvar och noggrannhet.
Kristdemokraterna foljer projektens genomféranden noga och ar 6ppna for att ytterligare

kompletteringar kan komma att forhandlas fram efter hand.

For den som inte bor i anslutning till en busshallplats, lokalbana, pendeltag, tunnelbana eller
pendelbét ar det viktigt att det finns forutsittningar for en kombinerad resa. Det innebér att
det enkelt ska kunna gé att kombinera kollektivirafikresan med exempelvis bil eller cykel.
Om man inte kan rakna med att fa en plats pa infartsparkeringen eller om det ar for langt
mellan parkering och station blir f6ljden att bilen istéllet tas hela vigen till jobbet. Likasa blir
cykeln stdende hemma om det inte finns cykelparkering eller om den parkering som finns ar
overhopad med cyklar. Kristdemokraterna vill se fler infartsparkeringar for bade cykel och
bil, inklusive laddningsmgjligheter for elfordon. Vi menar att det ar sarskilt angelaget att
bygga ut antalet infartsparkeringar vid kollektivtrafikknutpunkter i lanets yttre delar.

Dessutom vill vi att SL-kortet ska gilla som parkeringsbetalning pa alla infartsparkeringar.

Ett bra komplement till kollektivtrafiken ar lanecykel. I dag finns det ldnecykelsystem i flera
av ldnets kommuner, men systemen ser olika ut och didrmed kan en cykel inte alltid tas fran
en kommun till en annan. Kristdemokraterna foreslar att kommunerna i Stockholms lan
samarbetar nar det galler 1anecyklar, si att samma system giller i hela Stockholms lan. SL-
kortet ska kunna anvéindas for att betala och det ska gé att kopa 30-dagarskort som dven

giller for lanecyklar.

Personer med olika funktionsvariatoner maste kunna lita pa att hela resan ar
tillgdnglighetsanpassad. Alla lankar i resekedjan méste fungera for att resan ska vara majlig:
information fore och under resan, gangvigar till och fran hallplatser och stationer,
tillgangliga hallplatser samt biljettsystem som ar lattbegripliga och enkla att hantera.
Fordonen ska ocksa vara smidiga att kliva pa och av. De ska ha specialanpassade sittplatser
och utrymme for hjalpmedel som rullstol eller rullator. Personalens bemétande méste
praglas av omtanke och hiansynstagande. Genom externa hogtalare, tydliga displayer,
blindskrift och taktila strak kan tillgangligheten forbéattras ytterligare. Kristdemokraterna vill
att det pa perrongerna ska markeras var dorrarna till taget eller tunnelbanevagnen kommer
att stanna. Toaletter ska finnas pa pendeltigsstationer, nya tunnelbanestationer och pa tag
som gar langre strackor, for att skapa okad tillganglighet. Pa langre sikt vill vi att man utifran
ett trygghets- och tillganglighetsperspektiv planerar for plattformsvaggar i tunnelbanan, for
att forhindra olyckor. Som ett led i att forbattra tillgingligheten i kollektivtrafiken anser vi att

kraven pa service, driftsikerhet och underhall for hissar och rulltrappor maste skarpas.



Inom de narmaste aren kommer en ny regionaltagstrafik i Malardalen att introduceras,
kallad Malartdg. Malartdgen kommer att ha en jamn tidtabell med tatare avgangar an dagens
regionaltag och pa ett bra satt forbinda Stockholmsregionen med stiderna runt Malardalen.
Kristdemokraterna vill att SL-kortet ska gilla pa resor inom lanet med Malartagen, sa att de
kan fungera som snabbpendeltdg som binder ihop ldnet med Stockholms central och
forkortar resorna, fran Nykvarn och Sodertilje i soder till Marsta och Arlanda i norr.
Forutom Flemingsberg och Sundbyberg, dar regionaltdgen stannar i dag, vill vi att de ska
stanna i Alvsjo, Solna, Barkarby och Helenelund. Kristdemokraterna vill ta bort de s kallade

skip-stop-pendeltagen pa alla linjer forutom Nynashamnslinjen.

For att bussarna ska komma i tid ar framkomligheten avgorande. Kollektivirafikkorfalt ska s
ldngt som mojligt finnas dar det annars finns en risk att bussarna har svarigheter att komma
fram i tid. Framfor allt ska stombusslinjerna prioriteras. Bussarnas tid vid rodljus behover
minimeras genom signalprioritering. Med hjilp av den senaste forskningen och innovativa
losningar kan signalprioriteringen optimeras sa att hela trafiksystemet, savil bussar som

bilar, fungerar sa effektivt som maojligt.

Kristdemokraterna vill:

e Bygga en 0stlig forbindelse med bade spar- och bilvig.

e Bygga en Tviarbane-ring runt Stockholm med en forlangning fran Sickla till Ropsten
och vidare till Solna station.

e Forlanga sparviag City fran Djurgardsbron till Ropsten och binda ihop den med
Lidingobanan.

e Att Sparvig syd ska forlings fran Alvsjo till Gullmarsplan och binds ihop med
Tvarbanan.

e Bygga fler infartsparkeringar for cykel och bil, inklusive laddningsméjligheter for
elfordon.

e Att SL-kortet ska gilla som betalning pa samtliga infartsparkeringar.

e Infora ett gemensamt ldnecykelsystem i hela lanet.

e Att SL-kortet ska gilla pa lanecyklar.

e Att det pa perrongerna ska markeras var dorrarna till taget eller tunnelbanevagnen
kommer att stanna.

e Planera for plattformsvaggar pa tunnelbanan, dar behovet ar som storst.

e Att Alvsjo, Solna, Barkarby och Helenelund blir nya regionaltigsstationer for

Mailartagen.



e Tabort skip-stop-pendeltag pa alla pendeltagslinjer forutom Nyndshamnslinjen.

¢ Ge kollektivtrafikens bussar signalprioritering.

Fardtjanst

For personer med olika funktionsvariationer som inte kan resa med den allménna
kollektivtrafiken ar fardtjansten nédviandig. Fardtjanstresendrerna ska bemotas med god
service och respekt. Chaufforerna maste ha goda kunskaper i svenska, kinnedom om olika
funktionsvariationer och dartill bra lokalkdnnedom dé reseniren inte alltid kan férvintas
vara behjilplig med vigledning. Taxibolagen ska, vid nyanstillning, begira utdrag ur
belastningsregistret, for att sakerstilla storsta mojliga trygghet for fardtjanstens resenirer.
Genom att kollektivtrafiken gors allt mer tillganglig och trygg for dldre och resenirer med
funktionsvariatoner kommer behovet av fardtjanst att minska. Tillstandsgivningen i
fardtjansten behover anpassas till den okade tillgangligheten inom kollektivirafiken. For att
gora tillstandshanteringen enklare, tydligare, effektivare och mer rattssaker vill
Kristdemokraterna att landstinget ska ansvara for hela processen, fran utredning,
tillstandsgivning och utférande, och inte som i dag att ansvaret delas mellan landstinget och
lanets 26 kommuner. For att hoja kvaliteten i fardtjansten ar det nodvandigt att infora ett
nytt trafikhanteringssystem som skulle medf6ra battre information om olika resmgjligheter,
battre mojlighet att bestélla resor, restidsinformation, kundval och battre mgjlighet till
kvalitetsuppfoljning. Sjukresor giller endast resor mellan hemmet och vardgivaren och
beviljas av vardgivaren. For att sdkerstalla en god kvalitet och tillforlitlig tidspassning for
sjukresor vill vi infora ett kundvalssystem dar resenaren sjalv far vilja att resa med det

auktoriserade taxibolag som han eller hon foredrar.

Kristdemokraterna vill:
e Sikerstilla att fardtjanstchaufférerna har goda sprakkunskaper och utbildning om
olika funktionsvariationer
¢ Ge landstinget ansvar for hela firdtjansten i Stockholms lan.
e Infora ett nytt trafikhanteringssystem for fardtjanst.

e Infora kundval for sjukresor.
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Anropsstyrd kollektivtrafik

Det ar framst i glest bebyggda omraden med svagt befolkningsunderlag som det finns brister
i tillgangligheten till kollektivtrafiken. Den anropsstyrda trafiken som resenaren sjilv kan
bestalla har avsevart forbattrat tillgangligheten och behover fortsitta att utvecklas. Darutover
finns det for manga dldre personer ett behov av en mer portnara trafik 4n vad den ordinarie
kollektivtrafiken kan erbjuda. Nartrafiken gér ofta i omrédden dar manga aldre bor. Bussen ar
ett smidigt satt att ta sig till exempelvis vardcentralen, mataffaren eller till den Gvriga
kollektivtrafiken. En anropsstyrd nartrafik skulle ge en mer trygg och tillganglig resa for den

som har svart att gi fran busshallplatsen eller tunnelbanestationen.

Kristdemokraterna vill:

e Infora anropsstyrd trafik i lanets glesbygdsomraden.

e Att nartrafiken ska bli anropsstyrd.

Arlanda

Stockholm-Mailardalen ar tillsammans Sveriges starkaste tillvaxtregion. Vi maste dven
framover ge goda forutsattningar for att det ska kunna besta. Ett 6kat resande ar bra for
svensk tillvaxt, men leder ocksa till en anstrangd situation dar forutsiattningar kravs for att
effektivisera och optimera verksamheterna. Regeringens inforande av flygskatt slar hart mot
Arlanda, Bromma och hela Stockholmsregionen. Flygskatten riskerar att medfora att den

internationella trafiken kommer att dirigeras om till exempelvis Képenhamn.

Infrastrukturprojekt likt Stockholmsférhandlingen och Sverigeférhandlingen har genererat
en samverkan mellan stat, landsting och kommuner fér gemensamma och
gransoverskridande infrastruktursatsningar. Kristdemokraterna tycker att det ar dags att ta
nasta steg genom en Arlandaférhandling. Med framtidens planering av arbetsplatser och
infrastruktur i och omkring Arlandaomréadet beh6ver planeringen fa goda mojligheter for att
bland annat kunna bosétta sig pa ett lampligt pendlingsavstand till Arlanda. Detta omrade
stracker sig runt hela Arlandaregionen dar vi ser att den sparbundna trafiken dras vidare och
in till Arlanda pa ett 1ampligt och klokt sitt. Det handlar om allt ifran att kunna na
kommunerna i nordéstra Stockholm via en utbyggnad av Roslagsbanan till
infrastrukturlosningar som okar tillgangligheten fran Uppsala, Vasteras och Eskilstuna till
Arlandaregionen. Dartill ska de kommersiella flygbussarna fa goda forutsattningar att kora

fran Stockholms regionala knutpunkter. Denna utveckling ar vi 6vertygade gynnar hela
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Stockholm-Mailardalsregionen och indirekt hela Sverige. Gar det bra for Stockholms tillvaxt,

gar det bra for Sverige.

Kristdemokraterna vill:

¢ Genomfora en Arlandaférhandling.
e Bygga ut Roslagsbanan till Arlanda.
e Ge goda forutsattningar for de kommersiella flygbussarna att kora fran Stockholms

regionala knutpunkter.

Pendelbatar

Pendelbétstrafiken i Stockholm har tack vare Kristdemokraterna blivit ett viktigt inslag i
stockholmstrafiken. I dag kan man pendla mellan Ekero och Stadshuskajen och med
pendelbétlinjen Sjoviagen som kor Nybroplan — Nacka — Liding6 — Frihamnen.
Kristdemokraterna vill utveckla fler effektiva forbindelser pa Stockholms inre vattenvigar. Vi
vill fortsitta att bygga ut pendelbatstrafiken i rusningstid. Kristdemokraterna vill att SL-
kortet ska galla pa fler batforbindelser, inte minst mellan Stockholm och Vaxholm.
Kristdemokraterna vill dartill se 6ver mojligheten for privata linjer att ansluta sig till SL:s
biljettsystem exempelvis mellan Hammarby sjostad och Nybroplan och mellan Solna strand
och Riddarholmen.

Kristdemokraterna vill:

e Att pendelbatsnitet byggs ut bade pa Saltsjon och i Milaren.
e Att privata batlinjer ska kunna ansluta sig till SL:s biljettsystem.

Trangselskatt

Syftet med trangselskatten ska vara att sporra resendarer till att anvinda andra fardsatt an bil
och pa sa satt minska triangseln pa viagarna. Kristdemokraterna anser att tringselskatten inte
ska anvandas for att mjélka pengar fran skattebetalarna. Vi menar att regionerna maste fa
besluta om trangselskatter och att eventuella hojningar av dessa ska ske restriktivt. Det ska
inte vara statens beslut. Trangselskattportalerna ska placeras dar de bast tjanar sitt syfte. Det
ar angeléget att de inte placeras sa att de hindrar tillfarten till infartsparkeringar eller byten
till kapacitetsstark kollektivtrafik som i exemplet Ropsten-Lidingo, eller att de delar

sammanhingande stadsdelar som i Hagastaden.
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Kristdemokraterna vill:

e Att Stockholms 14n och inte staten bestaimmer 6ver trangselskatterna i Stockholm.

e Att hojningar att trangselskatten ska ske restriktivt.

e Att trangselskattportalen vid Lidingobrons landfaste flyttas till lampligt plats efter
Ropsten sett fran Lidingohéllet.

Elektrifiering, automatisering och sjalvkorande fordon

For narvarande pagar ett skifte fran forbranningsmotorer till eldrift inom transportsektorn.
Kristdemokraterna vill se fler sddana losningar inom kollektivtrafiken. Valet av 16sningar ska
goras utifran vad som ger bast resultat ur en ekonomisk och ekologisk synvinkel. Tradbussar
och elvigar ar bra l6sningar for busslinjer med hog turtathet pa huvudbusstrak. For
firdtjinst och nirtrafik spelar batteridrift en viktig roll i elektrifieringen. Aven for béttrafiken

kan batteridrift och elhybrider vara en viktig del i omstillningen till fossilfri kollektivtrafik.

Okad automatisering har linge varit en trend inom spérburen trafik. Automatiseringen
mojliggor hogre turtathet och lagre driftskostnader. Den ger forutsattningar till hogre
passagerarkapacitet. Kristdemokraterna vill pa sikt infora automatisk drift i Stockholms
tunnelbana. De senaste aren har manga forsok aven genomforts med sjialvkorande bussar och
bilar. Sjalvkorande taxi skulle kunna vara ett sétt att skapa kollektivtrafik med god turtathet i
utbyggnadsomraden. Kristdemokraterna vill d&ven se ett 1angsiktigt forsok med sjalvkorande

bussar under den kommande mandatperioden.

Kristdemokraterna vill:

e Infora automatisk drift i Stockholms tunnelbana.
e Gora ett langsiktigt forsok med sjalvkorande bussar.

e Gora ett langsiktigt forsok med trad- eller elvagsbussar i stomtrafik.

13



Kristdemokraternas forslag
1. Tvarbanan. Sickla-Ropsten-Solna

2. Sparvag City till Ropsten

3. Ostlig forbindelse

4, Sparvag Syd. Alvsjo-Gullmarsplan

5. Roslagsbanan till Arlanda flygplats

Alliansens redan beslutade satsningar
6. Tunnelbana till Barkarby
7. Tvarbanan till Kista-Helenelund

8. Tunnelbanans gula linje

9. Roslagshanan till City

10. Tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo
11. Tunnelbana till Nacka

12. Sparvag syd
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