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Uppsala 2013-10-16

Samhallsutveckling for tillganglighet och integration for
ett vaxande Uppsala

Kristdemokraterna vill investera ndrmare nio miljarder kronor 1 ny infrastruktur for att kunna 6ka Uppsala
fran 200 000 invéanare till 350 000 invanare till 4r 20501

Vi vill bygga en rundare och mer sammanhillen kommun. Detta kommer bidra till en bittre geografisk
integration av kommunen med ménniskan i centrum.

En bittre integration ger en effektivare kommun med bittre konkurrenskraft och hogre ekonomisk
attraktionskraft.

Ett rundare centrum, en rundare stad och en rundare
kommun

Kristdemokraterna vill f&rvalta och utveckla var kommun pé ett hdllbart sitt f6r vart gemensammas bista.
Forvaltarskap och subsidiaritet ér tvd grundliggande begrepp i Kristdemokratin. Forvaltarskap innebar att
viivart arbete med att utveckla kommunen alltid tar hinsyn till att det bara finns en jordglob och att vi
har ”ldnat” den frin kommande generationer. Subsidiaritet betyder att beslut skall fattas pd ligsta effektiva
nivi, det vill sdga sa ndra familjerna och de enskilda personerna som berérs som moijligt.

Vi kristdemokrater vill bygga samhillet nerifrin och upp. For oss startar samhaillsbygget med de lokala
gemenskaperna: familjen, grannarna, byn, stadsdelen och utgar dérifrin.

En stadsplanering som linkar ihop olika delar av kommunen med fler och smartare tvirtérbindelser tror
vi dr avgbrande f6r en bittre geografisk integration. Att vissa stadsdelar fir stimpeln ”f6rort” med olika
sociala problem som f6ljer dirmed ér ndgot vi dr Svertygade om att det kan bekdmpas genom att skapa
tvirlinkar mellan stadsdelar och mellan mindre titorter pa landsbygden och ddrmed skapa fler

tyngdpunkter i kommunen dn Uppsala centrum.

Samtidigt tror vi att en avlastning av centrum kan géra att Uppsala centrum kan utvecklas 4n mer med
kultur, restauranger, turism, handel och néjen. Sommartid skall delar av omrddet i Uppsala centrum runt
Fyrisan vara bilfritt, frimst genom att stinga av delar av Ostra Agatan men p4 sikt 4ven delar av Vistra
Agatan.

Avseende broar behévs en ny bro vid studenternas, flottsund och mellan Ultuna och Sivja. Ytterligare

broar kan eventuellt behovas.

For att stimulera det lokala féretagandet kan vissa kommunala avdelningar flyttas ut till stadsdelar som
Gottsunda, Grinby eller Stenhagen. Aven kransorter som har eller kan fa pendeltag som Jirldsa, Storvreta
eller Skyttorp kan bli aktuella.

Uppsala ar en stad dar barn och aldre trivs

En stad ddr barn och éldre trivs ér en stad dar alla trivs. Vart unika forslag med sparvagn till friluftsliv och
fritidsanliggningar férutom ren arbetspendling gor att behovet att skjutsa barn till fritidsaktiviteter
minskar.

! Befolkningsutveckling enligt berakningar fran kommunledningskontoret.
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Storre tillgdnglighet till natur och fritid men ocksa kultur och handel gér att seniorer kommer att uppskatta

Uppsala som en kommun f6r aktivt och positivt dldrande.

Vi vill se fler lekplatser bade i Uppsala stad men ocksa i kommunens manga titorter. Trivs barnen sa trivs
ocksa forildrarna. Barn skall kunna ta sig till kompisar, skola och fritid pa ett sdkert och tryggt sitt.

Genom att utgé fran vara yngsta och ildsta invédnare blir kommunen tryggare och bittre for alla.

Grona och tillgangliga oaser

Stadsdelarna Stenhagen, Flogsta, Gottsunda, Sivja och Bergsbrunna linkas i vart f6rslag ihop med
sparvagn. Denna sparvagnslinje kommer att passera tvd naturreservat, Higadalen-Nasten i vister och ett

nytt planerat naturreservat runt Fyrisin mellan Sivja och Ultuna.

Genom Hégadalen-Nisten vill vi underséka mojligheten att bygga sparvig med ett friluftcenter lings
vigen. Samma sparvig forlings till Bergsbrunna via Sdvja och sedan vidare norrut till Grinby. Denna
sparvig far ocksd ett gront stopp med ett friluftcenter.

Stadsparken och omridet kring Sten Sture monumentet f6rbinds och skapar pd sd sitt en dnnu storre
park. Akademiska sjukhuset och stadsparken bor férbindas med en ging- och cykeltunnel.

Parkering - avgorande for ekonomisk aktivitet

God tillgang till parkering dr avgérande f6r en stad med intensiv ekonomisk aktivitet. Grundprincipen f6r
parkering skall vara att parkeringar nira centrala malpunkter skall ha hog tillginglighet och omsittning och
ddrmed korta parkeringstider. Dessa parkeringar ska kompletteras med parkeringar med lingre
tidsintervall nira till kollektivtrafik och linecykelméjligheter.

Det dr viktigt att det finns tillrdckligt med cykelparkeringar som underlittar byte mellan cykel och
kollektivtrafik. Detta dr sdrskilt viktigt i direkt anslutning till Uppsala resecentrum och andra knytpunkter i
kommunen. Stérre samnyttjande av bilparkeringar ska efterstrivas for att effektivisera anvindandet av

parkeringsytor. Bilpooler bor stottas for att minska behovet av ytor f6r parkering.

I 6vriga kommunen ska parkeringar pé strategiska platser underlitta samakning och byte mellan bil och
kollektivtrafik, sirskilt tdg.

Cykel - Uppsalas kannetecken - for nytta men ocksa

noje
Cykling med fi stopp och utan stora omvigar ska underlittas. Tvirlinkar som saknas ska kartliggas och
atgirdas. Cykel skall dels anvindas som transportmedel men Kristdemokraterna vill ocksa 6ka och

forbittra antalet cykelleder f6r rekreation, motion och naturupplevelser i hela kommunen.

For att underldtta passage av gagatan i Uppsala med cykel vill vi tilldta cykling pa S:t Persgatan och
Bredgrind fran midnatt till klockan 10 pa f6rmiddagen.

Konfliktpunkter mellan cykel, kollektivtrafikresendrer och gingtrafikanter skall kartliggas och atgirdas.

Kollektivtrafik - tillganglig och effektiv
Kristdemokraterna har inom Alliansen drivit pd for att integrera stadstrafiken och linstrafiken. Inrittande
av en kollektivtrafikndmnd och integration av biljettsystem har varit tvd avgérande steg. Nu vill vi ga

vidare och skapa ett sammanhingande kollektivtrafiksystem.
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Ett viktigt forslag dr tvd sparvagnslinjer som knyter ithop centrum med Grinby och Gottsunda och en linje
i en halvcirkel vist-syd-Ost, utéver de linjer som redan finns med i kommunens planering. Initialt kan
sparvagnar fOrst vara speciella bussgator beroende pd ekonomi, kapacitetsbehov och snabbare byggtid.
Spartaxi skall inte byggas.

Busstrafiken i kommunens mindre titorter skall integreras bittre med tdgtrafiken.

De storre trafiklederna i Uppsala stad bor utnyttjas f6r snabbusslinjer s att det gir att ta sig snabbt mellan
de olika delarna av staden. Exempelvis en busslinje som f6ljer Kungsingsleden, Tycho Hedéns vig och
Birbyleden. Bussarna som kor i Uppsala ska ha prioritet mot andra trafikslag i form av busskorfalt och
signalprioritering.

Stadsbussar skall av buller-, luftmilj6- och klimatskal bli mer elektrifierade med hybrid- och elteknik.
Bussar skall prioriteras i korsningar och framkomlighet. All lokal kollektivtrafik i Uppsala kommun ska
vara fossilbrinslefri till 2020.

Kollektivtrafiken ska vara tillginglichetsanpassad. Att ytterligare férenkla och medtagande av cykel i
kollektivtrafiken beaktas.

En gingbro mitt pd perrongen vid Uppsala resecentrum skulle korta vigen mellan cykelparkering och
taget.

Resenirsinformationen behdver forbittras med pedagogiska linjekartor i hallplatser och knytpunkter.
Transport for London har utgatt fran besokare i kollektivtrafikinformationen och astadkommit ett
pedagogiskt och littbegripligt resultat som vi kan lira av.

Buller och luftféroreningar - vara stora lokala
miljoproblem

Buller har nyligen kartlagts av kommunen och ir ett stort problem i bostider men framfdrallt £6r barn och

ungas lekmiljéer i férskolan, skolan och pa fritiden.

Det effektivaste sittet att dtgirda buller dr att minska miangden buller vid killan. El- och hybridteknik i
bussarna kan visentligt minska bullret och utslippen. Nedsinkning av jirnvigen tillsammans med tunnlar
ir viktiga dtgirder for att minska buller.

Vi tycker ocksa att en generell Gversyn av hastighetsgrinserna i Uppsala skall géras. En sinkning av
hastigheten frin 50 till 40 minskar bullret med 40 procent.

Tyst asfalt skall anvindas i bullerutsatta gatumiljGer.

Dubbdicksférbudet skall upphivas dd denna dtgird visat sig vara relativt ineffektiv f6r att minska
partikelproblemen i samband med vérens snésmiltning. Dubbdick 4r viktigt £6r trafiksikerheten i var
stora kommun. Polisen krdver dubbdick p4 sina egna fordon av just sikerhetsskil och sker och far varje
ar dispens fran dubbdicksférbudet. Nya undersékningar har pavisat att det i huvudsak dr sandningssanden
som orsakar partikelproblemen.

Butiker och kontor kan ocksd anvindas f6r skapa bullerbarridrer. Stadsdelen Frésunda i Solna ér ett bra

exempel pd detta. Mer vig och jarnvig — norr, vister och séder



Jarnvig dr ett snabbt, effektivt, miljévinligt och kostnadseffektivt kommunikationsmedel. Vi vill se nya
jarnvigsstopp 1 Jarldsa och Bergsbrunna och en uppgradering av Dalabanan till dubbelspar. Vidare vill vi
se fyra spér till Stockholm och en ny jirnvig till Enképing pa sikt.

Vigarna som linkar ihop yttre orter som Gunsta, Gavsta, Storvreta, Bilinge och Vinge ska forbittras.
Vigarna skall forses med kollektivtrafik och cykelbanor. Detta medger yttetligare exploatering med
smaskaligt och familjevinligt boende.

Tre utvecklingsomraden - Bergsbrunna - Norra
Boldnderna och Skyttorp-Vattholma

Bergsbrunna omvandlas till Europa modernaste stadsdel

Jarnvigen forbi Bergsbrunna sidnks ner och foérliggs i tunnel och uppgraderas till fyra spar. Vi vill sedan se
en underjordisk jirnvigsstation med anslutning till sparvagn ovan jord. Runt den nya jarnvigsstationen
tilldts hoga byggnader £6r kontor, hotell och bostider. Vi vill inte se en hég fyrkantig byggnad utan flera
byggnader som skall byggas med senaste teknik och arkitektoniska former.

Kombinationen jarnvig, motorvig och hdga byggnader blir unik i Sverige och skapar en ojimférbar
attraktivitet. Méjlighet att ta hiss direkt till tiget, att ha kultur, handel, idrott och fritid inom gingavstand
kommer vara unikt i ett nordiskt perspektiv. Endast femton minuter till Arlanda Gkar ytterligare dess

attraktivitet f6r globala individer och organisationer.

Malet dr att gora Sivja-Bergsbrunna till norra Europas mest exklusiva, moderna och attraktiva stadsdel. En
omvandling som blir gynnsam bade f6r de som redan bor dir idag och f6r hela Sverige.

Norra Bolanderna - en ny spannande central stadsdel

Norra Boldnderna idr idag kanske den stadsnira stadsdel som 4r minst utvecklad. I samband med att
jairnvigen séderut uppgraderas till fyra spar sinks den ner for att titt integrera Kungsingen och
Bolinderna.

Vi vill hir skapa en dygnet runt-aktiv stadsdel med kontor, bostider, restauranger, affirer, idrott, sport,
kultur och rekreation. En integrerad stadsdel med en bred palett av erbjudanden.

Skyttorp-Vattholma - integrerad jarnvag och motorvag fér

attraktiva foretagsetableringar
Skyttorp och Vattholma ir de tva orter som kanske utnyttjas simst. Ostra Fyrislund ir tinkt att bli ett nytt
logistik- och industriomride. Nirheten till E4 citeras som en viktig orsak.

Framtidens logistik har férutom vig och jirnvig som en viktig komponent. Skyttorp-Vattholma kan
erbjuda bade nirheten till E4, jirnvig och i framtiden méjligen ocksa flygplats. Vi vill ddrfér utveckla
Skyttorp-Vattholma till att bli attraktiv for storskaliga foretagsetableringar. En uppgradering av
brandstationen i Skyttorp fran deltid till heltid kan da bli aktuell istillet f6r aterkommande forslag om
nedligening.



Bygg stad inte bostader

Detaljregleringen av bostadsbyggandet méste minska. Nationella standards f6r bostadsbyggande ir en
torutsittning for att fa ligre kostnader. Bostadsbyggandet skall vara ekologiskt hdllbart men ocksa
betalbart for att vara socialt hallbar.

Planeringen skall ske med stérre penseldrag dn idag och fokusera pé att helheten passar thop. De som
bygger skall ges en storre frihet i detaljerna. Bostadsbyggandet miéste utga frin minniskors dndrade krav
och 6nskemal. En allt storre andel bade dldre och barnfamiljer 6nskar bo nira kommunikationer, handel
och néjesliv. Uppsala stad har redan borjat, och kommer att fa en annan skala. Vi ser detta som en
nédvindighet men ocksd som en 6kad attraktionskraft.

Det dr viktigt att en sa stor mangfald av olika funktioner och bostider kan integreras 1 varje stadsdel, ort
eller kommundel. En blandning av upplatelseformer och boendestandards ar viktigt f6r att motverka
segregationen i boendet. Kontor, handel, kultur, néje och fritid skall varvas med boende f6r att skapa
omraden som fungerar dygnet runt. Kollektivtrafik, cykel och giende skall integreras i all planering.

Centrala staden ska behalla sin karaktir men dir det dr méjligt skall staden fortitas utifran
stomlinjetrafik/sparburen trafik. En variation i h6jd skall anvindas for att variera titheten och minska
betongkinslan. Villatomter skall finnas i olika storlekar och platser i hela kommunen.

Bygglov skall ha korta och garanterade handliggningstider. Enkla bygglov skall ges en sirskild
snabbhantering. Medborgarna skall tidigt involveras i planeringen vilket skapar delaktighet och minskar
Overklaganden.

Alla kommunens delar skall utvecklas, inte bara staden.

Energi - en modern stad kraver mycket energi

Uppsala far idag huvuddelen av sin uppvirmning fran fjdrrvirme som ér en bra och relativt miljévinligt
metod for uppvirmning. Férbrinning av sopor dr ett bra sitt att slutgiltigt ta hand avfall. Atervinning och
minskad avfallsmingd méste diremot frimjas fére 6kad sopforbrinning.

Virmepumpar har pa senare ar sjunkit i pris, blivit allt effektivare och tillférlitligare. Virmepump ar enligt
Energimyndigheten idag ett minst lika bra alternativ ur klimatsynpunkt. I manga fall 4r virmepump for
nybyggnation idag det billigare alternativet. Dir fjarrvirme redan finns vil utbyggt dr den totalekonomiskt
jaimforbar med virmepump. I Uppsala I6nar det sig dagsliget inte f6r befintliga hus att byta
uppvirmningsmetod frin fjirrvirme till virmepump, eller tvirtom.

De 16pande kostnaderna f6r virmepump ér idag ddremot visentligt ligre dn f6r fjdrrvirme.

Effektivare energianvindning minskar ocksa behovet av uppvirmning och lokal produktion av virme och
el med solceller och annan smart teknik kan pé sikt minska behovet av fjarrvirme. Kristdemokraterna
anser att nirboende ska ha stor delaktighet vid etablering av vindkraft i kommunen.

El kan ocksa 1 en virmepump konverteras till tre gdnger mer virmeenergi. Enbart elproduktionen i
Osthammar skulle kunna ersitta all fjirrvirme i hela Sverige.

Nigot sjilvindamal att producera virme och el i just Uppsala ser vi inte. Solenergi kommer i framtid
dagtid utgora ett viktigt komplement till elens basproduktion. Minsklig aktivitet 6kar dagtid och dirmed
energibehovet.



Ekonomi - nio miljarder i ny infrastruktur

Vi har f6rs6kt uppskatta ekonomin f6r vara féreslagna projekt pa ett Overslagsmissigt sitt. Vi har inte haft

tilloang till expertis sa siffrorna maste ses i det ljuset.

Totalt motsvarar detta infrastruktursatsningar pa omkring nio miljarder i Uppsala kommun. Detta skall

sittas i relation till en BNP f6r Uppsala kommun pa 75 miljarder kronor. Med en byggtid pa tjugo ar

motsvaras denna satsning av landstingets investeringar i Akademiska sjukhuset. Med investeringarna

riknar vi med att BNP f6r Uppsala kommun skall 6ka med ytterligare minst 25 miljarder per ar. Férutom

dessa investeringar krivs sjilvklart ocksd andra investeringar i bostdder, skolor, dldreboenden,

idrottsanldggningar, med mera som kommer med en 6kad befolkningsmingd.

Investeringen kan ocksa stillas i relation till exempelvis 7,5 miljarder som svenska kraftnit investerar 1

Sydvistlinken f6r att kompensera obalanser efter nedliggning av Barsebick och 6kad

vindkraftsproduktion.

Tunnelinvesteringarna kommer frigéra virdefull mark och kan troligen till stor del finansieras med

exploateringsmedel.

Minga av de i detta dokument beskrivna projekten dr sidana som helt eller delvis ska finansieras av staten

eller landstinget och de belastar siledes inte Uppsala kommuns investeringsbudget direkt.

Beskrivning Lingd Kostnad [Mki] Varav 1 Uppsala [Mkit] Typ

Vig Gunsta-Givsta- 40 km 10002 1000 Vig
Storvreta-Bilinge-Vinge

Vig Ultuna-Sivja- 7 km 250 250 Vig
Bergsbrunna-E4

Bro tor sparvagn, cykel och | 1200 meter | 15003 1500 Bro

bil 6ver Fyrisan Ultuna-

Sivija

Fyrspar Uppsala- 60 km 1600 400 Jarnvig
Stockholm

Jarnvig Uppsala-Enkoping | 38 km 1600 800 Jarnvig
Dubbelspar Uppsala-Sala 55 km 1000 250 Jarnvig
Nedsdnkning av jirnvig 1500 meter | 500* 500 Halvtunnel —
Bolinderna-Kungsingen jarnvig
Tunnel Bergsbrunna 15005 1500 Tunnel — jirnvig
Sparvagn Gottsunda- 8.5 km 1000 1000 Sparvagn
Centrum-Grinby

Sparvagn Stenhagen- 18 km 1500 1500 Sparvagn
Gottsunda-Sivja-

Bergsbrunna-Grinby

Summa 18 km 11450 8700

2 Enligt antagandet om 250 miljoner per mil véag

8 Uppskattning baserat pa andra broprojekt
4 Jamfor Akarp i Skéne med nedsankt fyrspar
5 Motsvarar tunnel vid Gamla Uppsala




Avgransning och kom med dina idéer!

Vi har gjort en avgrinsning dir vi exempelvis inte ndimner redan pigiende eller planerad byggnation i Jilla,
Storveta, Fullerd, Ostra Salabacke, Grinby och Gunsta, for att nimna nigra exempel. Arenor, hallar och
andra fritidssatsningar har ocksa valt att inte ta upp inom ramen for arbete.

Vi har inte haft ambitionen att ticka vatje ort och varje stadsdel utan vi har vela fokusera pa huvuddrag

och dir vi ser konkret potential.

Fler idéer, synpunkter, ris och ros vilkomnas och uppskattas sjilvklart!

Tack

Arbetsgruppen har bestatt av f6ljande personer

e Ingemar Virsén — plan- och byggnadsndmnden (PBN)

e lan Engblom — gatu- och samhallsmiljonamnden (GSN)

e  Lukas Nilsson — idrott- och fritidsnamnden (IFN)

¢ Helan Busch-Christensen — miljo- och hélsoskyddsndmnden (MHN)
e Petra Karla - kollektivtrafiknamnden (landstinget)

e Harald Klomp — sammankallande

Till gruppen har ocksid Ebba Busch Thor, Martin Eliasson och Martin Wisell bidragit med viktiga inspel.
Arbetsgruppen har haft fyra triffar med tre studiebesék. Arbetsgruppen vill dirfor sirskilt tacka.

e  Goran Carlén, strateg med ansvar for 6versiktsplanen i Uppsala

o Johan Wadman, chef kollektivtrafikmyndigheten Uppsala lans landsting
e Anna Karlsson, Vattenfall Uppsala

e Anders Josephsson, politisk sakkunnig hos civil- och bostadsministern



