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Forord

STOCKHOLM AR EN AV EUROPAS
SNABBAST VAXANDE STORSTADS-
REGIONER. Nar hundratusentals
nyinflyttade personer kommer att kalla
Stockholm sitt hem kravs nya bostader,
nya stadsdelar och inte minst utbyggd
och ny infrastruktur.

En stad utan transporter av manniskor
och gods ar ingen stad. Fungerande
transporter av manniskor och varor ar
en forutsattning for att staden ska leva.

Kollektivtrafiken ar till for att forenkla
manniskors vardag. En snabb, smidig
och trygg kollektivtrafik ar fér manga
en férutsattning for att f& vardagspuss-
let att ga ihop. Darfor ar det av hdgsta
vikt att en expansiv region planerar for
langsiktiga investeringar som syftar till
att forenkla vardagen for de som bor
och verkar iregionen.

KRISTDEMOKRATERNA VILL att
Stockholms kollektivtrafik ska kanne-
tecknas av trygghet, hog kapacitet och
god kvalitet. Kollektivtrafiken ska skapa
méten for manniskor fran Stockholms
alla delar, ge forutsattningar for ett okat
bostadsbyggande och bidra till en starkt
arbetsmarknad. Overgdng till miljévan-
liga drivmedel, sakerhetsarbete samt
service- och kvalitetsutveckling inom
kollektivtrafiken ska stimuleras. Taxor-

na inom kollektivtrafiken ska utformas
sd att de frdmjar kollektiva transporter
och en god resurshallning. For att klara
omstallningen till ett hallbart samhalle
kravs miljovanlig teknik och smarta
|6sningar.

Stockholmsregionen kannetecknas

av en unik skargard, narhet till vat-

ten, sammanh&ngande grénomraden,
landsbygd, glesbyqgd, historiska stads-
delar och moderna urbana miljoer.
Stockholm ska vara en attraktiv region
attleva och bo i. Barn och ungdomar
ska vaxa upp i en storstadsregion som
praglas av goda livsmiljoer, trygghet
och gemenskap. Kollektivtrafiken med
buss, bat, sparvagn, pendeltag och tun-
nelbana ska vara attraktiva resealter-
nativ for alla. Barn, aldre och personer
med funktionsnedsattning ska uppleva
att kollektivtrafiken praglas av trygghet
och tillganglighet.

Men aven om det ar viktigt med en
attraktiv och val utbyggd kollektivtrafik
sa kan den inte I6sa manniskors alla
transportbehov. Det ar viktigt att invol-
vera alla trafikslag i regionens framtida
utveckling. Medan kollektivtrafiken
I6ser mangas arbetsresor ar det ofta
bilen som ser till att den dvriga varda-
gen fungerar. Hdmtningar och lam-
ningar pa forskola, skjutsar av barn till



forts.

idrotts- och fritidsaktiviteter, handla,
hélsa pa nara och kdra med mera. Bilen
ar en omistlig del &ven av manga Stock-
holmares vardag. Darfor vill Kristde-
mokraterna bland annat se att en ostlig
forbindelse blir verklighet for att fa en
fungerande ringled runt var huvudstad.
Vivill ocksa se att Tvarforbindelse
Sodertdrn sa snart som méjligt gar till
byggstart for att forbattra framkomlig-
heten pa Sédertérn.

Samtidigt som vi ska varna om och ut-
veckla kollektivtrafiken maste vi adres-
sera de stora kostnadsokningarna.
Kollektivtrafikens kostnader har Okat
snabbare an resandet under manga

ar. Det &r inte langsiktigt hallbart. Vi
maste darfor vara beredda att testa nya
|6sningar och ny teknik som kan hjalpa
till att effektivisera kollektivtrafiken och
halla kostnadsdkningarna nere.

Stockholms kollektivtrafiksystem rankas
som ett av varldens basta. Det ska vi
vara stolta over. Kristdemokraterna vill
fortsatt vara med och gora den annu
battre.

STHLM



En trygg kollektivtrafik

Trygghet ar en viktig forutsattning

for en god livskvalitet. Om invanarna
kanner sig otrygga i sitt bostadsom-
rade, pa vag till arbetet, pa skolgarden
eller i kollektivtrafiken begransas livet
och samhallets tillganglighet. Kristde-
mokraterna vill ha ett tryggt och sakert
samhalle, dar manniskor kanner tillit till
varandra och tillit till att samhallskon-
traktet uppréatthalls. Kollektivtrafiken
ska vara trygg for alla.

Otryggheten i kollektivtrafiken har Okat
over tid, vilket har kommit att hindra
manga resenarer fran att ta del av kol-
lektivtrafiken. Det 6kade otryggheten
géller inte minst tunnelbanan, men da
inte i sa hdg grad pa tunnelbanetagen,
utan i tunnelbanans narmiljoer. Vid eller
i anslutning till stationerna och pa vag
till och ifran dem. Brottsstatistiken visar
att 60 procent av alla anmalda brott i
Stockholms |an sker inom en radie av
500 meter utanfor en tunnelbanesta-
tion. Otrygga miljcer utanfor sparrlinjen
ar ett allvarligt problem som kraver
patagliga atgarder.

Kameradvervakning ar en viktig del i
att hoja tryggheten och den konkreta
sakerheten i kollektivtrafiken och i dess
direkta narhet. | dag finns det kameror
i bussar, tunnelbanetag och pa per-
ronger men inte utanfor sparrlinjerna
dar majoriteten av de konkreta brotten
och ordningsstorningarna sker. Sedan
inforandet av kameradvervakning i
kollektivtrafiken har brotten pa Stock-
holms innerstads tunnelbanestationer
minskat med 25 procent sedan inforan-
det av Overvakningskameror. Det visar
forskning fran Stockholms universitet.
Kameradvervakning gor saledes stor
skillnad. Det var till exempel kompe-
tenta tjansteman som med hjalp av

overvakningskameror kunde identifiera
foraren som greps for det fruktans-
varda terrordadet pa Drottninggatan i
april 2017. Kristdemokraterna foreslar
att dvervakningskameror ska kunna
monteras utanfor tunnelbane- och
pendeltagsstationer samt vid busshall-
platser. Som stdd i sitt brottsuppkla-
rande arbete begar polisen varje ar ut
ungefar 3 000 bilduttag fran nagon av
SL:s ca 20 000 6vervakningskameror.
For att stodja polisens viktiga arbete
foreslar vi dessutom att i samverkan
med Polismyndigheten implementera
digital igenkanning i kameradovervak-
nings-systemet inom den allmanna
kollektivtrafiken i syfte att hitta efterlysta
brottslingar.

| dag ar fuskakning ett stort problem.

| Stockholm finns det organisationer
som aktivt arbetar for 6kad fuskakning
och ger stéd, hjélp och rad till den som
vill fuskaka. De ger ocksa ekonomiskt
stéd till dem som aker fast. Detta ar fel
och osolidarisk mot kollektivtrafikens
betalande resendrer. Var kollektivtrafik
ar inte gratis. Och det ar ekonomiskt
fullstdndigt ohallbart och orealistiskt
att havda att den ska vara avgiftsfri.
Biljettintakterna ar avgorande for den
dagliga driften och en fortsatt utveck-
ling av kollektivtrafiken. | Stockholm har
vi arbetat for att minska fusket, men det
behovs ett flertal ytterligare atgarder
for att komma at problemet. Tyvarr ar
lagstiftningen idag pa flera satt utfor-
mad till fuskarnas fordel. Bland annat
finns det en grans for hur hog kon-
trollavgiften far vara nar nagon aker
fast. Det ar rimligt att kontrollavgiften
inte ska vara hur hdg som helst nar
nagon aker dit for forsta gangen. Men
nar nagon aker dit for andra, tredje eller
tionde gangen &r det inte rimligt att den
pafdljande avgiften ska ha samma be-



grénsning. Kristdemokraterna foreslar
dubbla avgifter for den som aker fast
for fuskakning for andra gangen samt
ytterligare fordubbling vid varje tillfalle
vederborande aker fast for fuskakning
darefter. Den 60kande avgiften ska vara
ett sdtt att komma at de som sétter i
system att planka i kollektivtrafiken och
skulle forstas omgéardas av gallrings-
regler for de registrerade aterkomman-
de plankarna. Det vill sdga den som

inte ertappats med att planka under
forslagsvis en trearsperiod forsvinner
hur registreringen. Skulle vederbdrande
sedan aterkomma som "vaneplankare’
igen sa paborjas avgiftshdjning igen for
varje nytt rapporteringstillfalle.

Aven olovligt spérbetrddande &r ett
aterkommande problem inom kollektiv-
trafiken. Det skapar forseningar, stora
kostnader och ar ofta direkt livsfarligt
for den som utfor dvertradelsen. Vi
Kristdemokrater féreslar kraftigt utoka-
de boter, och i allvarliga fall aven mojli-
ga fangelsestraff, for den som olovligen
betrdder sparen. Samt att den som
gjort sig skyldig till olovlig sparbetradel-
se dven ska hallas skadestandsskyldig-
het for de kostnader forseningar mm.
som den olovliga sparbetradelsen gett
upphov till.

Kontrollanter far i dag inte omhanderta
eller halla kvar fuskakare. Resenarer

ar inte heller tvungna att enligt lag visa
fardbevis vid biljettkontroll utan kan
istallet valja att Iamna fordonet. Detta
satter fuskakarna i system och skapar
ofta obehagliga situationer i trafikmil-
jon. Kristdemokraterna menar att rese-
narerna ska vara skyldiga att visa biljett
vid kontroll. Om den som akt fast vagrar
att uppvisa legitimation ska kontrollan-
terna ha ratt att halla kvar fuskaren till
dess att polis anlander.

Kristdemokraterna foreslar dven att SL
infor ett system med in- och utcheck-
ning vid stationerna for all sparbunden
kollektivtrafik. Det innebar att kortet
blippas bade nér resendren gar in ge-
nom sparrlinjen och nar resendren gar
ut genom sparrlinjen. Med ett sddant
system skulle det bli svarare for fuska-
kare. Systemet skulle ocksa underlatta
utveckling, forbattring och uppfoljning-
en av kollektivtrafiken.

Enval fungerande och tillganglig kol-
lektivtrafik ar avgorande for att stock-
holmsregionen ska fungera och ska un-
derlatta manniskors vardag. En snabb
och smidig kollektivtrafik ar for manga
en forutsattning for att fa vardagspuss-
let att ga ihop. Manga valjer att arbeta,
koppla av eller Iasa en bok under resans
gang och ska inte behdva bli stérda av
andra medresenarer. Storande per-
soner i kollektivtrafiksystemet saknar
dessutom pafallande ofta giltig biljett.
Forsaljning, tiggeri, musicerande och
andra ordningsstorningar upplevs som
forargliga inslag i kollektivtrafiken. Un-
der vissa tider pa dygnet kan det dartill
upplevas som otryggt att bli stord och
uppmanad att Id&mna ifran sig pengar av
nagon som man inte kdnner. Om kollek-
tivtrafiken ska vara ett attraktivt alter-
nativ, inte minst for den som dagligen
pendlar, ar det angelaget att resan ar fri
fran stérande och otrygga inslag. Darfor
foreslar Kristdemokraterna ett forbud
mot forsaljning, tiggeri och musiceran-
de innanfar tunnelbanans och pendel-
tagens sparrlinjer och pa samtliga av
SL:s fordon.

For att skapa en trygg miljo i kollektiv-
trafiken behover alla resenarer bidra
med respekt och omtanke om sina
medresenarer. Det ar inte direkt mojligt
att ha formella regler, med sanktioner



for den som inte foljer dem, om att
manniskor ska ldmna plats at &ldre eller
gravida som behover sittplats. Men en
hjalpsam och solidarisk attityd, dar vi
ser varandras behov och ar hjalpsamma
mot varandra ska precis som i samhal-
letiOvrigt, vara normen i kollektivtrafi-
ken. Smutsiga skor hor naturligtvis inte
hemma pa saten och bankar inte heller
rokning pa spartrafikens perronger.
Genom att personligen som resenar
félja sddana uppmaningar, anslag och
férhallningssatt kan vi bidra till att re-
senarsmiljéerna upplevs som tryggare
och trevligare, vilket i forlangningen
kan gora att hela regionen upplevs

som tryggare. SL ska darfor ytterligare
intensifiera arbetet for en respektfull
kultur i kollektivtrafiken.

Klotter skapar otrygghet forfular och
skrapar ner resenarernas miljo. Enligt
de senaste siffrorna fran SL kostar
klottersaneringen en bra bit 6ver 100
miljoner kr varje ar. SL har darfér med
gott resultat implementerat en klotter-
policy for att sanering skall ske inom 24
timmar med goda resultat. Vid pendel-
tagsspar, bilvédgar och broar galler dock
inte denna policy da det &r det statliga
Trafikverket som &ger och underhaller
infrastrukturen. Nar omgivningen van-
daliseras och tillats férfalla 6kar risken
att ytterligare skadegorelse sker, enligt
den i manga sammanhang bevisade
"broken window teorin”.

Kristdemokraterna kraver darfor att
Trafikverket ocksa implementerar
motsvarande klotterpolicy som SL for
att eliminera sanera klotter inom en viss
given tidsram.

En annan viktig trygghetsskapande at-
gard ar att personer som har fardtjanst
far ta med sig en ledsagare i kollektiv-

trafiken avgiftsfritt. Den mojligheten
har vi Kristdemokrater forvaltat i flera
ar, och vill nu utvecklas till att gélla alla
resenarer i den allmanna kollektivtra-
fiken med den sortens behov. For att
underlatta framkomlighet samt orien-
tering for aldre och funktionsnedsatta
vill vi kristdemokrater att ledsagare ska
fa aka med gratis pa resan. Idag ar SL
anslutna till tjansten ledsagningspor-
talen. Med hjalp av den kan resenarer
med funktionsnedsattning bestalla
kostnadsfri ledsagning for alla byten
under en resa med kollektivtrafik inom
Sverige. Kristdemokraterna tycker inte
det arrimligt att resenarer med funk-
tionsnedsattning maste betala dubbelt
for att ta med ledsagaren pa resan.

KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- FOrbjuda tiggeri, forsaljning och mu-
sicerande innanfor tunnelbanans och
pendeltagens sparrlinjer och pa samtli-
ga av SL:s fordon

- Oka antalet 6vervakningskameror i
kollektivtrafiken

- Satta upp kameror aven utanfor sta-
tionerna samt i busskurer | samverkan
med Polismyndigheten implementera
digital igenkanning i kameradvervak-
nings-systemet inom den allmanna
kollektivtrafiken i syfte att hitta efterlys-
ta brottslingar

- Inféra hardare straff mot obehdrigt
sparbetrddande, avkrava obehdriga
sparbetradare skadestand och genom-
fora forebyggande arbete mot obehdo-
rigt sparbetrddande

- Ge dubbla avgifter for upprepad
fuskakning

- Ge kontrollanter mojlighet att halla
kvar fuskakare som vagrar att visa upp
legitimation till dess att polis anlant

- InfOra ett system med in- och
utcheckning vid sparrlinjer

- Att ledsagare till manniskor med




funktionsnedsattning ska fa aka med
avgiftsfritt pa resan

- FOr att minska brottsligheten bor att
Trafikverket pa samma séatt som SL
snabbt ska atgarda klotter och skade-
gorelse

En innovativ kollektivtrafik
Stockholms l&n star infor stora utma-
ningar med en stark befolkningstillvaxt
och urbanisering. Antalet kollektiv-
trafikresenarer 6kar och tillfor nya
resmonster iregionen. Nya digitala
verktyg spelar en betydande roll for att
forbattra kollektivtrafiken, inte minst
nar det galler att utveckla och effektivi-
sera. Kristdemokraterna menar att kol-
lektivtrafiken behdver smarta losningar
som gor den tillganglig, trygg och att-
raktiv. Regionen behdver darfor fortsat-
ta att vara en aktiv partner inom forsk-
ning och utveckling exempelvis genom
atterbjuda lampliga testbaddsmiljGer.
Detta géller utveckling av saval digitala
tjdnster som hallbar kollektivtrafik och
transporter till exempel genom elektri-
fiering och autonoma fordon.

Kollektivtrafiken ska underlatta mann-
iskors vardag. For den som vill hinna
skicka nagra mejl pa tunnelbanan,
beta av ndgra jobbsamtal pa pendelta-
get eller 18sa forskolans veckobrev pa
bussen ar det angelaget att det finns
bra och maojlighet att ladda sin mobila
enhet. Detta galler alla fordonsslag men
dven pa sparstationer. Kristdemokra-
terna foreslar dven att olika operatorer
ska fa méjlighet att erbjuda wifi i kol-
lektivtrafiken, men minst lika viktigt

ar att mobilnaten fortsatter att byggas
ut sa att de ger bra uppkoppling och
avbrottslosa samtalsmojligheter i hela
kollektivtrafiksystemet. Vitror att det
ar ett satt att fa fler att resa kollektivt,
inte minst arbetspendlare.

SL-appen besitter en stor utveckling-
spotential for att underlatta resandet.
Vivill att live kommunikation om trang-
sel pa tag och bussar implementeras i
appen. SL-appen ska aven anvandas
for att guida resenaren till lampliga
infartsparkeringar i anslutning till kol-
lektivtrafiken, samt i vilken del av taget
det ar bast att sitta om man vill komma
ndrmast 6nskad uppgang. Informa-
tionsflodet i kollektivtrafiken ar viktigt
for resenarer. Det ar darfor viktigt med
bra kommunikation.

Det ska vara enkelt att kOpa en biljett,
att forsta sig pa vilken typ av biljett man
ska valja och att planera sin resa. Vi
vill darfér utveckla mobiltelefonen och
molntjanster som biljettbarare. | dag
kan man ladda pa sitt SL-kort, blippa
sitt bankkort eller kOpa en biljett via

en app i telefonen. Kristdemokraterna
vill att systemet 6ppnas sa att det gar
att kopa biljett aven via andra appar
an SL:s, till exempel via kartfunktionen
i Google Maps. Vi vill ocksa att man
inte ska behdva ha ett SL-kort for sitt
30-dagarskort eller arskort utan att
aven dessa biljetter ska kunna finnas i
mobiltelefonen.

| april 2020 presenterade en statlig
utredning om ett nationellt biljettsys-
tem. Syftet med ett nationellt biljett-
system ska vara att bidra till att minska
persontransporternas klimatpaverkan
samt majliggdra framtida expansioner
for biljettsystem och tillagg av moduler,
till exempel for internationella kop av
biljetter.

Kristdemokraterna vill skapa nyttor for
resenaren med funktioner som mojlig-
gars i ett nytt nationellt biljettsystem. Vi
vill dven sakerstalla en nationell infra-



struktur for biljettsystem for framti-
dens kollektivtrafik vilket harmoniserar
resevillkor samt skapa en konkurrens-
neutral forsaljningsplattform med lika
villkor for olika aktorer.

Kristdemokraterna foreslar ocksa att SL
infor ett system med in- och utcheck-
ning vid stationerna for all sparbunden
kollektivtrafik. Det innebar att kortet
blippas bade nér resendren gar in
genom sparrlinjen och nar rese-
naren gar ut genom sparrlinjen. Med
ett sddant system skulle det bli svarare
for fuskakare samtidigt som systemet
ger god, anonymiserad information
om stockholmarnas resmaonster, vilket
skulle vara vardefullt for en battre
trafikplanering.

KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Att det ska finnas tillgang till Wi-Fi
och eluttag i alla fordon, inklusive fartyg
samt laddstationer pa sparstationer

- Infdra ett flexiblare biljettsystem for
att underlatta vilken biljettyp som ar ratt
for varje resenar

- Att Region Stockholm ska fortsatta
vara en aktiv part inom forskning och
utveckling av hallbar kollektivtrafik

och transporter, exempelvis genom att
erbjuda lampliga testbaddsmiljoer

- Infora ett Nationellt biljettsystem

- Fortsatta utveckla en bra kommunika-
tion med resenarerna som informerar
om infartsparkeringar, trangsel pa tag,
bussar och lediga platser

En tillganglig kollektivtrafik

Att resvagen ar snabb och tillganglig
samt att resan gar i tid &r avgdrande
for att stockholmarna ska valja att resa
kollektivt och dartill en forutsattning
for manga att fa vardagspusslet att ga
ihop. Darfor ar det av hogsta vikt att en
expansiv region planerar for langsiktiga

investeringar som syftar till att forenkla
vardagen for dem som bor och verkar

i regionen. For resor med mycket hogt
resande kan sparvag vara ett bra alter-
nativ nar bussens kapacitet inte racker
till. Det gar naturligtvis in langt fler
passagerare i en 60 meter lang spar-
vagn anien 18-metersbuss av den typ
som i dag trafikerar stombusslinjerna.
Kristdemokraterna vill skapa ett sam-
manhangande sparvagsnat, sa att nya
resvdgar kan skapas och sa att vagn-
park och deparesurser anvdndas pa ett
effektivt satt.

Kristdemokraterna vill ha en ostlig for-
bindelse. Harmed kan antligen ringen
kring Stockholm slutas. Nar den byggs
vill vi att dven Tvarbanan binds samman
med en férldngning fran Sickla till Rop-
sten och dérifran till Solna station, sa
att det blir en ring for biltrafik och en for
sparvag. Med en hallplats vid universi-
tetet skulle Tvdrbanan kunna fa en bra
bytespunkt mot Roslagsbanan och roda
linjens Morby-gren. Kristdemokraterna
vill dartill att Sparvag syd forlangs fran
Alvsjé till Gullmarsplan. Vi vill ocksa att
Sparvég City ska férlangas fran Djur-
gardsbron till Ropsten och samman-
kopplas med LidingGbanan.

For den som inte bor i anslutning till

en busshallplats, lokalbana, pendel-
tag, tunnelbana eller pendelbat ar det
viktigt att det finns forutsattningar for
en kombinerad resa. Det innebar att
det enkelt ska kunna ga att kombinera
kollektivtrafikresan med exempelvis bil
eller cykel. Om man inte kan réakna med
att fa en plats pa infartsparkeringen
eller om det &r for langt mellan par-
kering och station blir foljden att bilen
istallet tas hela vagen till jobbet. Lika-
sa blir cykeln stdende hemma om det
inte finns cykelparkering eller om den



parkering som finns ar éverhopad med
cyklar. Kristdemokraterna vill se fler
infartsparkeringar fér bade cykel och
bil, inklusive laddningsmajligheter for
elfordon. Vi menar att det ar sarskilt an-
gelaget att bygga ut antalet infartspar-
keringar vid kollektivtrafikknutpunkter
i lanets yttre delar. Dessutom vill vi att
SL-kortet ska galla som parkeringsbe-
talning pa alla infartsparkeringar.
Personer med olika funktionsnedsatt-
ningar maste kunna lita pa att hela
resan ar tillganglighetsanpassad. Alla
lankar i resekedjan maste fungera for
att resan ska vara mojlig: information
fére och under resan, gangvagar till och
fran hallplatser och stationer, tillgéngli-
ga hallplatser samt biljettsystem som &r
|attbegripliga och enkla att hantera.
Fordonen ska ocksa vara smidiga att
kliva pa och av. De ska ha specialan-
passade sittplatser och utrymme for
hjalpmedel som rullstol eller rullator.

Personalens bemd&tande maste prag-
las av omtanke och hansynstagande.
Genom externa hogtalare, tydliga
displayer, blindskrift och taktila strak
kan tillgangligheten forbattras ytterli-
gare. Kristdemokraterna vill att det pa
perrongerna ska markeras var dorrarna
till taget eller tunnelbanevagnen kom-
mer att stanna. Toaletter ska finnas

pa pendeltagsstationer, nya tunnelba-
nestationer och pa tag som gar langre
strackor, for att skapa 0kad tillganglig-
het. Pa langre sikt vill vi att man utifran
ett trygghets- och tillganglighetsper-
spektiv planerar for plattformsvaggar

i tunnelbanan, pa stationer dar det ar
sarskilt trang for att férhindra olyckor.
Som ett led i att forbattra tillganglighe-
ten i kollektivtrafiken anser vi att kraven
pa service, driftsédkerhet och underhall
for hissar och rulltrappor maste skérpas.
En ny regionaltagstrafik i Malardalen att

introducerats, Malartag. Malartagen har
en jamn tidtabell med tatare avgangar
an tidigare regionaltag och férbinder pa
ett bra satt Stockholmsregionen med
staderna runt Malardalen. Kristdemo-
kraterna vill att SL-kortet ska gélla pa
resor inom lanet med Mélartagen, sa
att de kan fungera som snabbpendel-
tag som binder ihop lanet med Stock-
holms central och forkortar resorna,
fran Nykvarn och Sédertélje i sdder

till Marsta och Arlanda i norr. Forutom
Flemingsberg och Sundbyberg, dar
regionaltdgen stannar i dag, vill vi att de
ska stanna i Alvsjd, Solna, Barkarby och
Helenelund.

For att bussarna ska komma i tid ar
framkomligheten avgorande. Kollek-
tivtrafikkorfalt ska sa langt som méjligt
finnas dar det annars finns en risk att
bussarna har svarigheter att komma
fram i tid. Framfor allt ska stombuss-
linjerna prioriteras. Bussarnas tid vid
rodljus behdver minimeras genom sig-
nalprioritering. Med hjalp av den senas-
te forskningen och innovativa l6sningar
kan signalprioriteringen optimeras sa
att hela trafiksystemet, saval bussar
som bilar, fungerar sa effektivt som
mojligt.
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KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Bygga en ostlig forbindelse

- Bygga en Tvarbane-ring runt Stock-
holm med en forlangning fran Sickla till
Ropsten och vidare till Solna station

- Forldnga sparvag City fran Djurgards-
bron till Ropsten och binda ihop den
med Lidingdbanan

- Bygga fler infartsparkeringar for cykel
och bil, inklusive laddningsmajligheter
for elfordon

- Att SL-kortet ska galla som betalning
pa samtliga infartsparkeringar




- Pa sikt bygga plattformsbarriarer

i tunnelbanan

- Att Alvsjd, Solna, Barkarby och Hele-
nelund blir nya regionaltdgsstationer
for Malartagen

- Att SL-Kkortet ska galla resor inom
lanet med Malartagen

- Ge kollektivtrafikens bussar signal-
prioritering

En fardtjanst att lita pa

For personer med olika funktionsned-
sattningar, som inte kan resa med den
allmanna kollektivtrafiken, mojliggor
fardtjanstverksamheten och dvriga
sarskilda persontransporter ett del-
aktigt och aktivt liv. Resenarerna ska
bemdtas med god service och respekt.
Chaufforerna och dvrig personal som
méter resendrerna maste ha goda kun-
skaper i svenska, kannedom om olika
funktionsnedstattningar och dartill

bra lokalkdnnedom da resenéren inte
alltid kan forvantas vara behjalplig med
vagledning.

For att gora tillstandshanteringen for
fardtjansten enklare, tydligare, effekti-
vare och mer rattssaker vill Kristdemo-
kraterna att regionen ska ansvara for
hela processen, fran utredning, till-
standsgivning och utférande, och inte
som i dag nar grundanstkan lamnas
in i hemkommunen, men beslutet om
tillstand och verksamhetens utférande
skots av regionen. Tills vidare beho-
ver regionen utveckla sitt praktiska
ansvar for att forbattra och férenkla
ansokningsforfarandet i samverkan
med lanets kommuner. Exempelvis
behover blanketten for ansdkan vara
lika lattillgédnglig bade pa papper och
digitalt, samt utga fran saval kognitiva
som fysiska funktionsnedsattningar.
Funktionerna for att bestalla resor och
verksamhetens kundservice av resor

ska kontinuerligt utvecklas for att kun-
na tillmétesga saval dem som vill skota
sina bestallningar och arenden digitalt
som via telefon. Samtliga chaufforer
ska vara sarskilt utbildande i praktiskt
bemdotande och stod for resenarer med
olika funktionsnedsattningar och andra
sarskilda behov.

Genom att kollektivtrafiken gors allt mer
tillganglig och trygg for aldre och rese-
narer med funktionsnedsattning kom-
mer behovet av fardtjanst med vanliga
taxibilar eller specialfordon pa lang

sikt att minska. Region Stockholm ska
fortsatta att ge fardtjanstresenarer fritt
resande i den allmanna kollektivtrafiken
via sitt fardtjansttillstand. Precis som
fardtjanstverksamheten ska den an-
ropsstyrda nartrafiken utvecklas aven
det som ett komplement och mgjligt
alternativ till fardtjanstresor i taxi.

KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Sakerstalla att fardtjanstchaufforerna,
och ovrig personal som arbetar med
service kring fardtjanstverksamheten
har goda sprakkunskaper och utbild-
ning om olika funktionsnedsattningar

- Utveckla och forenkla ansoknings-
forfarandet for fardtjanst

- Utveckla digitalisering och av bestall-
ning och kundservicekontakt

- Utveckla regionens ansvar for hela
fardtjansten i Stockholms lan
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Anropsstyrd kollektivtrafik

For att gora den allmanna kollektiv-
trafiken tillgdnglig pa béasta sétt i hela
Stockholms |an behdver anropsstyrd
busstrafik finnas tillganglig i lanets
glest bebyggda omraden. Den inférda
anropsstyrda trafiken som resenaren
sjalv kan bestalla har avsevart forbattrat
tillgangligheten och behover fortsatta
att utvecklas. Detsamma géller ocksa




den anropsstyrda nartrafiken, som ar
mycket andamalsenlig dar det finns
manga aldre personer, med eller utan
beviljat fardtjansttillstand, som har

ett behov aven mer portnara trafik an
vad den ordinarie kollektivtrafiken kan
erbjuda. Nartrafiken gar ofta i omra-
den d&r manga aldre bor. Bussen ar

ett smidigt satt att ta sig till exempelvis
vardcentralen, mataffaren eller till den
ovriga kollektivtrafiken. En anropsstyrd
nartrafik skulle ge en mer trygg och
tillgdnglig resa fér den som har svart att
ga fran busshallplatsen eller tunnelba-
nestationen. Ska verksamheten utveck-
las och utdkas behdver den dock helt
Gverga till att bli anropsstyrd. Nartra-
fiklinjer, skulle kunna utékas och fa fler
passagerare om den helt dvergick till att
vara anropsstyrda.

Forutom glesbygdsomraden ser vien
funktion fér anropsstyrd trafik i omra-
den dar vanlig linjelagd busstrafik inte
ar motiverat, till exempel industriomra-
den, shoppingomraden samt nybyggda
villaomraden.

ldag finns det riktlinjer gallande maxi-
malt gangavstand till kollektivtrafiken.
| innerstaden galler 500 meter och i
glesbygd en km. | takt med att staden
vaxer byggs aven nya villakvarter upp
pa glesbygden. Nybyggda omraden
skall ha god tillganglighet till kollektiv-
trafiken. | nybyggda villaomraden, dar
avstandet till hallplatsen ar langt, vill vi
infora ett pilotprojekt for sjalvkdrande,
anropsstyrda mindre bussar. Detta for
att lattare transportera resenarer till
huvudleder dar tillgangligheten till kol-
lektivtrafik ar god. Detta skulle pa sikt fa
fler resendarer att valja kollektivtrafiken
fore bilen.

KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Infora anropsstyrd trafik i Ianets
glesbygdsomraden & Industriomraden
« Att nartrafiken ska bli anropsstyrd och
en integrerad del av den dvriga allman-
na kollektivtrafiken samt fardtjansten

- Utveckla och utoka mojligheterna for
sjalvkorande busstrafik inom framfo-
rallt nartrafiken i glesbygd och villa-
omraden
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Trygga och utveckla flygets
mojligheter

Stockholm - Malardalen ar Sveriges
starkaste tillvéxtregion, och maste dven
framover ge forutsattningar for att

den kan fortsatta att vara det. Ett 6kat
resande med flyg ar bra for svensk till-
vaxt, men leder ocksa till en anstrangd
situation dar forutsattningar kravs for
att effektivisera och optimera verksam-
heterna. Regeringens forslag att stanga
Bromma flygplats samt inforande av
flygskatt slar hart mot Arlanda, Bromma
flygplats och hela Stockholmsregionen.
Flygskatten riskerar att medfora att
den internationella trafiken kommer

att dirigeras om till exempelvis Kopen-
hamn. Infrastrukturprojekt likt Stock-
holmsforhandlingen och Sverigefor-
handlingen har genererat en samverkan
mellan stat, region och kommuner for
gemensamma och gransoverskridan-
de infrastruktursatsningar. Kristde-
mokraterna tycker att det ar dags att

ta ndsta steq och vill darfér gd inien
Arlandaforhandling. Med framtidens
planering av arbetsplatser och infra-
struktur i och omkring Arlandaomradet
behdver planeringen fa goda méjlig-
heter for att bland annat kunna bosatta
sig pa ett lampligt pendlingsavstand

till Arlanda. Detta omrade stracker sig
runt hela Arlandaregionen dar vi ser att
den sparbundna trafiken dras vidare
och intill Arlanda pa ett I&mpligt satt.




Det handlar om allt ifran att kunna na
kommunerna i norddstra Stockholm
via en utbyggnad av Roslagsbanan till
infrastrukturlosningar som okar till-
gangligheten fran Uppsala, Vasteras
och Eskilstuna till Arlandaregionen.
Dartill ska de kommersiella flygbus-
sarna fa goda forutsattningar att kéra

fran Stockholms regionala knutpunkter.

Denna utveckling ar vi dvertygade gyn-
nar hela Stockholm-Malardalsregionen
och indirekt hela Sverige. Gar det bra
for Stockholm, gar det bra fér Sverige.
Det ar viktigt for hela landet att sakra
den framtida tillgangen till snabba och
effektiva kommunikationer till och fran
Stockholm. Bromma flygplats fyller
tillsammans med Arlanda en viktig roll
for flygtrafikkapaciteten i landet, inte
minst som nav for inrikestrafiken. |
takt med klimatomstaliningen ser vi att
Bromma har bra forutsattningar att bli
Sveriges forsta Aerotropolis for ljudldsa
elflygplan.

KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Genomfadra en Arlandaférhandling
for att sakerstalla investeringar inom
infrastruktur och fastighetsutveckling
for att starka Stockholmsregionens
tillvaxt

- Forstark kapaciteten pa E4 till Arlanda
- Bygga ut Roslagsbanan till Arlanda

- Ge goda forutsattningar for de kom-
mersiella flygbussarna att kora fran
Stockholmsregionala knutpunkter

- Utveckla Bromma flygplats som den
forsta elektrifierade flygplatsen for
inrikesflyg i landet

En levande pendelbats- och
skérgardstrafik

Pendelbatstrafiken i Stockholm har
tack vare Kristdemokraterna blivit ett
viktigt inslag i stockholmstrafiken. |
dag kan man pendla mellan Eker6 och
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Stadshuskajen och med pendelbatlinjen
Sjovagen som kor Nybroplan - Nacka -
Liding® - Frihamnen.

Kristdemokraterna vill utveckla fler
effektiva forbindelser pa Stockholms
inre vattenvagar. Bland annat vill vi
forlanga linje 80 till Djursholm och Taby
samt Solna strand till Stadshuskajen. Vi
vill dven att testlinje 83x mellan Vaxholm
och Strdmkajen permanentas samt
fortsatta att bygga ut pendelbatstrafi-
ken irusningstid. Kristdemokraterna vill
dartill se over mojligheten for privata
linjer att ansluta sig till SL:s biljettsys-
tem exempelvis mellan Hammarby
sjostad och Nybroplan och mellan Solna
strand och Gamla Stan.

For att hitta nya batlinjer i regionen be-
hovs battre samarbete mellan regionen,
kommuner och lansstyrelsen, bade vad
galler bryggor, anslutningstrafik och
maojligheter att kora fortare for sjotrafi-
ken. Dels maste arbete om att prospek-
tera och bygga fler bryggor forbattras,
dels maste hastighetsbegréansningar pa
pendelbatar lyftas.

Waxholmsbolagets arsbiljett kallas for
0-kort. Kortet ar till for dem som ar
skrivna pa en 6 utan broférbindelse
eller statlig farja till fastlandet inom
Waxholmsbolagets trafikomrade. Vi ser
ett behov av att tillgangliggora 6-kortet
for fler invanare, framfor allt dem som
jobbar ute i skdrgarden. Den nuvaran-
de pendelbatsflottan behdver fornyas.
Kristdemokraterna vill darfor kdpa in
nytt tonnage for att mota framtidens
resenarer. Mgjligheten att stallaom
pendelbatar och skargardsbatar till mil-
jovanligare alternativ mojliggors vid kop
av nytt tonnage. Ett nytt tonnage okar
framkomligheten fér cyklister da bland
annat medtag av cykel pa SLs pendel-
batar méjliggors.



KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Att privata batlinjer ska kunna ansluta
sig till SL:s biljettsystem

- SjOsatta fler forsokslinjer for battre
kommunikation i bade Malaren och
Saltsjon

- Forlangning linje Ropsten -
Djursholm - Taby

- Sjosatta ny linje Solna strand till
Stadshuskajen

- Battre samrad mellan kommun och
lansstyrelse gallande hastighetsbe-
gransningar och nya bryggor.

- Tillgangliggdra O-kortet for fler

- K6pa in nytt tonnage for pendelbats-
trafiken

- Stodja utformandet av cykelfarjor

Trangselskatt

Syftet med trangselskatten ska vara att
sporra resenarer till att anvanda andra
fardsatt &n bil och pa sa satt minska
tréngseln pa vagarna. Kristdemokra-
terna anser att trangselskatten inte ska
anvéndas for att mjélka pengar fran
skattebetalarna. Vi menar att regioner-
na maste fa besluta om trangselskatter
och verka for att den inte hojs under
kommande mandatperiod. Det ska inte
vara statens beslut. Trangselskattpor-
talerna ska placeras dar de bast tjanar
sitt syfte. Det ar angelaget att de inte
placeras sa att de hindrar tillfarten till
infartsparkeringar eller byten till kapa-
citetsstark kollektivtrafik.

KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Att Stockholms |an och inte staten
bestammer Over trangselskatterna

i Stockholm

- Att verka for att den inte hojs under
kommande mandatperiod
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Framtidens hallbara trafik

For narvarande pagar ett skifte fran
forbranningsmotorer till eldrift inom
transportsektorn. Kristdemokraterna
vill se fler sadana I6sningar inom kol-
lektivtrafiken. Valet av I6sningar ska
g0ras utifran vad som ger bast resultat
ur en ekonomisk och ekologisk synvin-
kel. Att gOra ett langsiktigt forsok att
elektrifiera kollektivtrafikens bussar
samt bygga elvagar ar bra losningar
for att fortsatta arbetet med att stalla
om befintlig trafik. For fardtjanst och
nartrafik spelar batteridrift en viktig roll
i elektrifieringen. Aven fér battrafiken
kan batteridrift och elhybrider vara en
viktig del i omstallningen till fossilfri
kollektivtrafik.

Okad automatisering har lange varit en
trend inom sparburen trafik. Automa-
tiseringen mojliggor hogre turtathet
och lagre driftskostnader. Den ger
forutsattningar till hogre passagerarka-
pacitet. Kristdemokraterna vill pa sikt
infora automatisk drift i Stockholms
tunnelbana. De senaste aren har manga
forsok aven genomforts med sjalvko-
rande bussar och bilar. Sjalvkorande
taxi skulle kunna vara ett satt att skapa
kollektivtrafik med god turtathet i ut-
byggnadsomraden. Kristdemokraterna
vill dven se ett langsiktigt forsék med
sjalvkorande bussar under den kom-
mande mandatperioden.

Sedan lanseringen 2018 har utbudet

for mikromobilitetstjanster dkat kraf-
tigt. Som ett resultat av detta paverkas
framkomligheten for fotgangare, i syn-
nerhet aldre och funktionsnedsatta.
|dag saknas det tydliga regler fran
politiken gallande elsparkcyklarna. Vi
vill darfér mojliggora exklusivitet vid
upphandling som ett verktyg for kom-
muner att reglera mikromobilitetstjans-



ter. Kommuner kommer i sa fall kunna
stalla tydligare krav om t.ex. maxantal
elsparkcyklar, parkeringsregler samt
arsavgift. Felparkerade elsparkcyklar
vid entréer till tunnelbana, sjukvard
och annan omsorgsverksamhet maste
atgardas med ett parkeringszonférbud.
Aven personskador och andra olyckor
relaterade till elsparkcyklar har 6kat
kraftigt. Da elsparkcyklar klassificeras
som en cykel enligt transportstyrelsen
finns begrénsade atgarder for att 6ka
fordonens sakerhet. | stallet for att
kategorisera elsparkcyklar som en egen
fordonsklass vill vi ta bort begrans-
ningen pa 250 watt av motoreffekt.
Detta mojliggaor teknikutvecklingen for
elsparkcyklar framst inom sékerhet da
battre hjul och hdgre batterikapacitet
kan implementeras. Vivill aven se en
promillegrans for fordon som klassi-
ficeras som cykel, pa motortrafikera-
de vagar, for att minska olyckor och
personskador men aven se generella
hastighetsbegransningar for elspark-
cyklar under kvéllstid samt fler lagfart-
somraden.

KRISTDEMOKRATERNA VILL:

- Pa sikt elektrifiera alla bussar

i kollektivtrafiken

- Infora automatisk drift i Stockholms
tunnelbana

- Jobba for att mojliggdra exklusivitet
vid upphandling som ett verktyg for
kommuner att reglera delade mikro-
mobilitetstjanster

- FOr att Oka trafiksakerheten bor
regeringen andra i befintligt regel-
verket och ta bort den max tillatna
watteffekten pa eldrivna en-persons
-fordon i enlighet med Transportstyrel-
sens utredningsforslag

- Parkeringsforbud for elsparkcyklar
vid T-banans entreer

- Infor en promillegrans for fordon
som klassificeras som cykel, pa mo-
tortrafikerade vagar

- Flera lagfartsomraden

15

Regional utveckling for starkare
tillvaxt

Kapaciteten i Stockholms lans elnat har
under de senaste aren varit anstrangd.
Redan 2017 larmade Svenska kraftnat
om svarigheter att tillgodose effektut-
tag i Stockholm utan att genomfora
omfattande natforstarkningar. Be-
gransningar i transmissionsnaten och
de regionala distributionsnaten har lett
till att elnatens, framst transmissions-
natets, kapacitet nu har uppnatts och
Gverskrids under delar av aret, framfor
allt under kalla vinterdagar. Detta kan
paverka mojlighet till omstalining av
energisystem, ex. begransa mojlighe-
terna till att elektrifiera industriella pro-
cesser for att minska koldioxidutslapp.
Det kan dven paverka mojligheterna att
na nationella mal om klimatneutralitet
och fossiloberoende samt begransa
bostadsbyggande och infrastruktur-
satsningar.

Karnkraft har en roll i att bekdmpa
klimatférandringen och sma kérnreak-
torer (Smal Modular Reactors) kan ses
som en del av karnkraftens framtid. De
sma karnreaktorerna skiljer sig fran
konventionella reaktorer pa sa satt att
de ar bade fysiskt och effektmassigt
mindre samt utrustade med funktioner
for passiv sakerhet. De har farre aktiva
system och kraver farre manskliga in-
grepp, vilket betyder att de 6ppnar upp
for mojligheten att placera reaktorerna
narmare tatbebyggda omraden och
forenklar drift och utformning.

Lamplig lagstiftning och bestammelser
for sma karnreaktorer och nya anvand-




ningar av karnenergi behover utformas
for att battre kunna mota framtidens
forandrade energibehov.

ldag star vagtrafiken i Sverige for cirka
en tredjedel av landets koldioxidut-
slépp, varav godstrafiken star for cirka
en tredjedel. Vagtrafikens klimatpa-
verkan ar betydande och dess negativa
miljépaverkan maste minskas genom
Okad anvandning av biodrivmedel och
pa sikt en massiv elektrifiering, dar
elvagar kan vara ett alternativ.

Staten har traditionellt sett ansvar for
vaginfrastruktur men dagens kom-
plexa samhallsprojekt, elvagar, saknar
en enskild aktor som ensam kan fatta
beslut som styr 6ver andra. Det finns
dessutom inga regelverk sarskilt utfor-
made for anlaggande och anvandande
av elvag. Darfor behOver man strava
efter att fa till ett gemensamt agerande,
vilket staller stora krav pa samverkan
och dialog med stat och kommuner for
att gemensamt kunna arbeta for att
elvagen ska genomforas.

ldag finns tusentals laddbara fordon i
Sverige, ett antal som Gkar standigt och
snabbt. En val fungerande och utbyggd
laddinfrastruktur 6kar mojligheterna att
anvanda redan befintliga laddbara for-
don och ar en forutsattning for att oka
antalet elfordon pa de svenska vagarna.
Den transformation av transportsektorn
som elektrifieringen innebar staller
hdga krav pa utbyggnaden av laddin-
frastruktur for att mota den efterfragan
som kommer att finnas.

Stockholm ar beroende av ett val fung-
erande transportsystem i hela landet
och paverkas av den statliga infrastruk-
turplaneringen. Staten har en viktig roll
som lagstiftare avseende standarder,
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elnat, markupplatelse och parkering
medan regioner ansvarar for regionpla-
nering och kommuner ansvarar for den
mer detaljerade markanvandningen
inom sina geografiska granser.

Att forvalta och underhalla det svenska
elndtet, som ar en del av var samhalls-
barande infrastruktur, som byggts upp
av flera generationers arbete och inves-
teringar ar en grundfdrutsattning for
ett hallbart samhélle. Under 2000-talet
har dock kapacitetsbrister i infrastruk-
turer natt en ny kritisk niva pa grund av
att regeringen har investerat for lite i
infrastrukturen.

Regeringen har under de senaste fyra
mandatperioderna satsat mer peng-
ar pa underhall dn tidigare, men trots
det har budgetramarna satts for lagt i
forhallande till behoven. Decennier av
underinvesteringar i kapacitet och un-
derhall har lett till att vi har hamnatien
situation med en vdxande underhalls-
skuld. For att kunna halla jadmna steg
med kostnadsdkningar och den hogre
niva pa underhall som kravs i en sliten
anldggning som utnyttjas allt hardare
kravs en storre fokuserad satsning pa
infrastruktur.

ldag finns bara en storre vag nar man
ska passera Stockholm eller ta sig
mellan de norra och sddra delarna:
Essingeleden, som gar rakt genom
Stockholm. Det gor transportsystemet i
regionen sarbart och alternativa trafik-
strak behdvs. Darfor &r det bra att forbi-
fart Stockholm byggs for att avlasta det
regionala vagnatet.

Nuvarande vdg 259 pa Sédertorn i
sOdra Stockholm ar en av landets mest
olycksdrabbade strackor och Sodra
ldnken som redan ar hart trangseldrab-
bad kan komma att proppas igen och



forvarra trangsel och trafikstockningar
i stora delar av Stockholms lan. Genom
att bygga tvarforbindelse Sodertorn
kommer det regionala vagnatet avlas-
tas, battre kollektivtrafik maojliggoras
och de sddra och norra delarna av lanet
bindas samman. Darmed skapas nya,
viktiga mojligheter for boende, pendling
och naringsliv.

Behoven av interregional och storre-
gional jarnvagstrafik till 2050 bedoms
vara sa stora att det behdvs ytterligare
sparkapacitet pa Ostkustbanan mel-
lan Stockholm och Uppsala, pa Vastra
Stambanan mellan Alvsjd och Jérna
samt pa Svealandsbanan mellan Séder-
talje och Nykvarn.

Valet av I16sning pa kapacitetspro-
blemen behdver utga fran en samlad
analys och en langsiktig inriktning som
inkluderar samtliga framtida kapaci-
tetsbehov i jarnvagssystemetilanet.
Med den nya containerhamnen Norvik
kommer den tunga godstrafiken dka
kraftigt pa vagnatet pa Sodertorn.
Redan idag ar tvarforbindelserna mel-
lan 6stra S6dertdrn och E4/E20 hart
belastade. Pa vag 259 mellan Huddinge
och Haninge ar var femte fordon en
tung lastbil, den hogsta andelen i lanet.
Darfor ar behovet av den planerade
motorvagen Tvarforbindelse Sodertorn
akut.

FOr att minska sarbarheten i trafiksys-
temet, avlasta E4/E20 mellan Sodertalje
och Stockholm och fa bort den tunga
trafiken fran den smala och olycks-
drabbade vag 225 mellan Sodertalje och
Nyndshamn vill vi ocksa att en tunnel-
|6sning for forlangning av vag 73 till B4
soder om Sadertalje utreds.

Underhallsskulden pa det svenska
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vagnatet dkar. Det galler dven Stock-
holms 1an. Enligt en analys utford pa
uppdrag av Transportforetagen ar var
tionde vag i Stockholms lan i mycket
daligt skick. Sprickbildningar, spardjup
och ojdmnheter ar inte bara vanligt pa
vagar i glesbygd. Det forekommer aven
i alltfér hog utstrackning pa vagari
Stockholms lan.

1937 beslutade Sveriges riksdag att

en procent av kostnaderna vid statlig
byggnation skulle satsas pa konstnérlig
gestaltning. Nar storlandstinget bild-
ades 1971 blev det formellt beslutat att
aven Stockholms lans landsting skulle
tillampa procentregeln, men med upp
till 2 procent av produktionskostnaden.
Men konstnarlig utsmyckning ar viktigt
for trivsel och trygghet i kollektivtrafi-
ken. Vianser att procentregeln ar ett
dyrt och ineffektivt satt att hantera
skattebetalarnas pengar. Darfor anser
vi att procentregeln slopas, pa sa satt
kan vi effektivisera anvandningen av
skattebetalarnas pengar.

En god uppkoppling till internet i hela
regionen &r viktigt. | sparen av covid

19 ar det troligt att allt fler kommer att
arbeta hemifran och boséatta sig 1ang-
re utilanet. Stockholmsregionen har
stora delar landsbygd och med en god
internetuppkoppling blir dessa delar
allt mer attraktiva att bosatta sig i vilket
ocksa kan gynna den regionala utveck-
lingen pa mindre orter i l&net. En 6kad
lokalbefolkning ger underlag for den
lokala mataffaren och sa vidare. Att
man dessutom kan arbeta hemma och
undvika langa persontransporter &r bra
for klimatet samtidigt som livspusslet
blir enklare att fa ihop. Kristdemokra-
terna anser att bredbandsutbyggnaden
ar prioriterad for en levande landsbygd i
Stockholms lan.
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