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Kristdemokraternas remissyttrande angaende Fordjupad
oversiktsplan for Sydostra stadsdelarna

Detta remissyttrande ar en uppdatering av den kritik som Kristdemokraterna i
Uppsala framférde nir forslag till Férdjupad éversiktsplan (FOP) for de sydéstra
stadsdelarna forst var ute pa remiss. Eftersom innehallet ar i stort sett detsamma
kvarstar var kritik. Grundldggande anser vi att planen ar dalig: husen ar for héga
och star for tatt; detaljeringsgraden ar for stor och planen ar propagandistiskt
utformad utifran en politisk vision om att manniskor ska bo i hoga hus i stad i stéllet
for i sma hus pa landet.

| stéllet anser vi att planen borde ha utgatt fran vad medborgarna énskar och behéver.
Problemet ar att allt utgar fran en politisk uppgorelse med staten i form av Uppsalapaketet.
Ett beslut som vi Kristdemokrater reserverade oss emot nar det togs i januari 2018. Vi har nu
verkat for att en omforhandling med staten maste goras, ett forslag som KD Knivsta fick med
styret i Knivsta pa att begara hos regeringen. Tyvarr har vi hittills inte fatt gehor for samma
forslag i Uppsala kommun, dven om vi ocksa i detta sammanhang foreslar en sadan
omforhandling. Ett férslag som innebar en utbyggnad med 33.000 bostader i Uppsala plus
15.000 i Knivsta 6ver 30 ars tid, behover en helt annan demokratisk férankring och brett
stod an vansterstyret i Uppsala har kunnat fa till stand.

KD har under manga ar drivit frdgan om ny jarnvagsstation séder om Bergsbrunna. Vi har
aven foreslagit en matning med sparvag fran Gottsunda, ndgot som aven staten lovat
finansiera 900 miljoner kronor av kostnaden for. Vi har dairemot numera sagt nej till
planerna for sparvag i Uppsala city, och anser helt enkelt att Uppsalas politiska styre tar sig
vatten 6ver huvudet nar det géller saval byggande som infrastrukturinvesteringar. Vi anser
inte att man medvetet ska forsvara for manniskor som har bil. Bilen kommer finnas kvar
inom 6verskadlig framtid, och vi kan inte bygga vdgar extra krokiga, och p-platser extra langt
bort for att pa det sattet foérsoka hindra bilinnehav.

Manniskor flyttar inte till Uppsala for att de soker nya miljonprogramomraden utan for att
de antingen vill bo pa landsbygden eller i en trivsam smastad med historisk karaktar. En
politiskt fargad plan som denna moter inte de 6nskemalen. Forslaget har inte blivit battre
genom Uppsalas egen januariéverenskommelse dar en majoritet av Uppsala
kommunfullmaktige nu star bakom planen. En kulturhuvudstatsansékan och bomassa i
Uppsala tycker KD att vi kan klara oss utan, och var poang ar att hela planen maste géras om
i grunden, inte putsas pa ytan.

Vi redogor har i sex avsnitt for vara standpunkter. Dels genom var kritik mot Uppsalas
januariavtal. Dels genom att papeka problemet med den korta samradstiden. Dels genom att
beskriva det grundldaggande problemet — statens patryckningar att bygga en ny stad. Dels
genom att ge bakgrunden till att vi ar sa negativa. Dels genom att komma med konkreta
forslag pa forbattringar av planen, och slutligen genom nagra punkter om varfor vi bor
samordna battre med Knivsta kommun.



1. Det nya forslaget ar i stort sett lika daligt som det férra

Genom flerpartioverenskommelsen i januari 2021 samlades en majoritet for forslaget till
FOP genom en uppgodrelse som S, L, MP och M stiller sig bakom. Férslaget har samma
volym, och liknande utformning. Forutom ndgra sma uppdateringar i planen inneholl
overenskommelsen konkreta forslag pa andra atgarder — nagra hundra smahus pa
landsbygden, investeringar i forbattrad framkomlighet pa och langs Kungsangsleden, samt
ansokan om europeisk kulturhuvudstad och Bomassa 2029 for Uppsala kommun. De senaste
projekten anser vi kristdemokrater ar ett daligt forslag, medan vi sjalvklart dr fér smahus och
battre framkomlighet pa Kungsangsleden.

De tva stora fordandringar nar det géller sjdlva planen skulle vara en storre andel smahus och
mojlighet till biltrafik dver Fyrisan. De borgerliga partierna har under manga ar drivit behovet
av en bilférbindelse over Fyrisan. Tyvarr ar forslaget sa utformat att det bara ar en planering
for en eventuell bro for fossilfri biltrafik pa sikt, och alltsa ar inte behoven av battre
forbindelser mellan Gottsunda/Sunnersta och E4 tillgodosedda.

Andelen smahus sags ha okat fran 1000 till 5000, men da ar det dven i form av
"marklagenheter”. Grundlaggande har bebyggelsen samma pragel — hoghus upp till atta
vaningar, i stallet for att i grunden géras om i enlighet med den laghusbebyggelse som finns
sedan tidigare i omradet. Ett stort omrade for smahus ingdr i planen, pa falten nedanfor
Sdvja gard, ett omrade som ligger utanfor verenskommelsen med staten — bebyggelsen i
omradet uppgar alltsa till runt 22.000 bostader.

Vi kristdemokrater har exemplifierat vara visioner genom en motion om “Séderby
Tradgardsstad”, dar man skulle bygga ett egnahemsomrade i skogsbrynen i séder, mellan
jarnvag och E4, i stdllet for det kommunala ridhus som foreliggande férslag inrymmer.

Det ar ocksa mycket anmarkningsvart att kommunstyrelsen fattat beslut om planuppdrag till
Plan- och Byggnadsniamnden redan innan féreliggande FOP &r antagen. Vi anser inte att man
bor inleda med att bebygga ”Ostra Nantuna” som férsta omrade i utbyggnaden, utan att
man i stallet bor inleda bebyggelsen runt det kommande stationsomradet langs jarnvagen.

2. Kristdemokraterna ville tillmo6tesga foreningen Sydodstra Uppsalas krav pa mer
tid

Precis som forra varen var ambitionen att trycka igenom det nya férslaget med kortast
mojliga samradstid. Och precis som forra varen gick styret under patryckningar fran
oppositionen med pa att forlanga med ett par veckor.

Sedan férra FOP:en presenterades har en ny férening mot byggplanerna startats, féreningen
Sydostra Uppsala. De aktiva i féreningen anordnade en stor manifestation pa kullarna vid
Nantuna i september 2020, och nu kravde foreningen att med hansyn till Cooronapandemin
skulle samradstiden utstrackas tills 31/8 nagot vi yrkade pa att kommunen skulle tillmotesga.
Vi ar valdigt missndjda med den bristande forankringen, och den bristande demokratiska
processen i ett sa har stort beslut.



Den fordjupade dversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna, med en stadsutbyggnad om
21.500 bostdder och kanske 35.000 invanare fram till 2050, motsvarar en egen 6versiktsplan
for flera av Sveriges kommuner. Ett Oversiktsplanearbete, om det inte bara ar frdga om en
aktualisering av en tidigare plan, foregas vanligen av en mycket omfattande process. Denna
process saknas har.

P3a grund av det begrdnsade samradet och pandemin har endast ett fysiskt samradsmote pa
plats ute i den aktuella delen av kommunen kunnat genomféras. Det ar inte en fullgod
forankring.

3. Grundldggande invandningar mot forslaget

Det grundldggande problemet med féreliggande FOP &r att den ar byggd pa
overenskommelsen med staten och Region Uppsala angdende det sa kallade Uppsalapaketet
— utbyggnad av fyra spar hela vdagen Uppsala-Stockholm, mot att Uppsala kommun bygger
33.000 bostader pa statens villkor.

Dessa villkor var detaljerade och ingripande, pa ett satt som aldrig annars hade accepterats
utifran det kommunala sjalvstyret, om inte staten hade anvant jarnvagsutbyggnaden i
utpressningssyfte for att kunna fa igenom forslaget. En jarnvagsutbyggnad pa foreliggande
stracka ar en av fa jarnvagsprojekt med sa pass stark samhallsekonomisk barkraft att staten
borde gjort den investeringen utan att behdva pressa Uppsala och Knivsta kommuner pa det
har sattet.

Vi kristdemokrater ar grundlaggande emot den har typen av kraftig stadsutbyggnad, bade i
Uppsala och i Knivsta. Vi anser inte att man ska pressa in en stor mangd bostdader pa en liten
yta och fa en odnskad tdthet och brist pa trivsel i ett bostadsomrade. Hela tankandet
paminner om 60- och 70-talens miljonprogramsomraden.

Forutom att vara Sveriges fjarde storsta stad ar Uppsala ocksa Sveriges storsta
landsbygdskommun, med 50.000 av de 230.000 invanarna boende utanfér staden. Det ar
nagot som forpliktigar ocksa i en sadan har stadsutveckling.

Hela utformningen av forslaget ar alltfér detaljerat och propagandistiskt. Det ar inte bara till
for att beskriva ett oversiktligt planprogram, utan for att férmedla en politisk vision om tat
stad, utan bilar, med kretsloppstankande och en massa detaljerade forslag runt teknisk
forsorjning (dar vissa l6sningar inte existerar idag), transporter, innovation och husens
utformning. Att det ar ett experiment for stadsutveckling forstarks av idéerna om en
bomassa. Allt férpackat i en sdljande inramning med vackra bilder och klatschiga citat.

Vi anser att man maste borja i andra andan — hur bygger vi en trevlig boendemiljo for
kommunens medborgare, som de sjdlva énskar? Dar barn, dldre och familjer kanner sig
hemma, far den service de behdéver, och vill bo och verka.



4. Bakgrund och Kristdemokraternas tidigare stadllningstaganden
4.1 Oversiktsplanen

Vid beslut om Oversiktsplan fér Uppsala kommun i december 2016 med béring pa aktuellt
omrade yrkade Alliansen pa:

"Att Ultunalénken férutom kollektivtrafik, gdng och cykel, éven ska kunna
trafikeras av bilar, utryckningsfordon samt varu- och godstransporter”

och Kristdemokraterna yrkade darutover pa:

“Att Uppsala Sédra runt en framtida pendeltdgsstation séder om
Bergsbrunna dr ett viktigt utvecklingsomrdde. Detta omréde bér (férutom
ny bro éver Fyrisdn) férbindas infrastrukturmdssigt (VA, végar, etc) med
Knivsta kommun vilket ocksd kréver en samordnad planering”

| och med att vara yrkanden inte antogs reserverade vi oss.
4.2 Uppsalapaketet

Vid beslut om Uppsalapaketet i januari 2018 reserverade sig Kristdemokraterna till forman
for att jarnvagsstationen skulle placeras langre s6derut, att hellre en del av skogen och till
och med en remsa av naturreservatet langs jarnvagen skulle tas i ansprak samt papekade att
vi sedan tidigare drivit att jarnvagen om majligt bor laggas i tunnel for att minska
barriareffekten. Vi avslutade var reservation med att:

"Vi beklagar att den rédgréna majoriteten inte bdttre formar genomféra
en process som samlar sG manga partier som méjligt i en fraga som dr sa
viktig fér Uppsalas framtid.”

4.3 Beslut om att skicka FOP pa samrad

Vid beslutet i KS 12/2 2020 yrkade KD och M pa att i forsta hand aterremittera planen, i
andra hand avsla den. Bakgrunden var bristfilliga trafikanalyser, ingen planering for Nysala
och att planen behovde en battre férankring genom KF-behandling innan samradet.

4.4 Beslut om att skicka nagot justerad FOP pa samrad

En nagot uppdaterad FOP, efter ett samrad dar valdigt ménga kritiska yttranden kom in,
bland annat fran lansstyrelsen, behandlades pa kommunstyrelsen 19/1 2021. KD yrkade da
avslag pa forslaget (tillsammans med Stefan Hanna, och Simon Alm —i tredje hand), samt att
hela forslaget borde omférhandlas med staten. Vi fick dock inte gehor for vara yrkanden
utan fick reservera oss dven denna gang.



5. Utformningen av FOP

Med ovanstdaende bakgrund, som ger en fingervisning om var grundlaggande inriktning, sa
vill vi kommentera nagra detaljer i foreliggande plan dar vi féreslar férandringar.

5.1 Mer smahus

Den kanske viktigaste forandringen for Kristdemokraterna ar att planen borde innehalla en
betydligt storre andel smahus. Sa manga som bara ryms inom ramen for planen, gdarna med
aganderatt, da detta ar den mest efterfragade typen av boendeform av medborgarna.

Som namnt ovan foreslar vi till exempel en ”Séderby tradgardsstad”, vilket innebar att i
stallet for att lamna den sydligaste delen av Danmarksfaltet i nuvarande skick, med ganska
manga mindre husklungor, sa bygger man en egen tradgardsstad. Det vill sdga smaskalig
egnahemsbebyggelse med 1-4 lagenheter i varje huskropp omgivna av tradgard.

For att halla nere priset kan tomterna garna bebyggas med tomtratt, och faktum ar da att for
en smabarnsfamilj som gor en del av arbetet sjalv kan man faktiskt komma ner i en lagre
manadskostnad for att dga sitt eget hus, an for att betala hyra i en nyproducerad lagenhet i
samma omrade. Férutsattningen ar att man kan ha sma tomter (400-500 m2) och bygga
husen i standardiserade serier. En sadan tradgardsstad skulle kunna tacka hela den
sydligaste kanten av slatten mellan jarnvag och E4 langs skogsbrynet, och samla upp de
redan utlagda bebyggelsegrupperna i en smakfull planering.

Man slipper da ocksa forslaget pa en kommunal ridanlaggning som nu finns med i
foreliggande forslag. Vi anser inte att det ar ett kommunalt karnuppdrag att planera fér nya
ridanlaggningar.

Aven i andra delar kan motsvarande smahusbebyggelse planeras, och inte bara som i
forslaget langs brynen mot naturreservatet och i nagra fall insprangda i kvarteren. Dock
avstyrker vi att man bygger pa falten nedanfér Savja gard (ungefar 400 bostader som
kommer i tillagg till de 21.500 bostader som ingar i Uppsalapaketet).

5.2 Hall ner hojder och tathet

De huskroppar som ligger narmast jarnvagsstationen bor inte vara hogre an 4-5 vaningar.
Forskning visar att det ar vid denna maxhdjd som boende i husen fortfarande kanner
varandra och foraldrar fortfarande vagar sldppa ut sina barn ensamma for att leka. Hogre
hus ger ingen mansklig skala och bidrar till misstrivsel och skugga samt 6kar det
mellanmanskliga avstandet mellan de boende. Hus i lagenhetsform kan med férdel byggas i
kvartersstruktur, och det ar en forutsattning for att halla nere vaningshdjden. Men det ar
viktigt att inte huskropparna blir for tata, utan att man uppratthaller tillrackliga avstand och
barriarer mellan lagenheterna.

5.3 Jordbruksmark sparas

En fordel med forslaget ar att sa pass stor del av Danmarksfalten sparas. Det ar viktigt med
siktlinjerna fran Linnés Hammarby, och den jordman som finns i omradet dr en av de mest



bérdiga i Sverige. Vi maste sla vakt om Uppsalas pragel som “en stad pa slatten”, och da gar
det inte bygga igen falten som man kommer pa ndar man anlander via tag eller bil. Falt med
en av de bdsta jordmanerna i Sverige.

Som framgar av bakgrunden ovan har vi flera ganger framfort att man hellre bor bygga i skog
an pa falten. Det gors ocksa till stor del i forslaget, men vi anser att man dven borde
Overvaga att ta i ansprak en smal remsa av naturreservatet strax vaster om jarnvagen. Pa det
sattet minskar man trycket pa tathet i ovrigt. Exempelvis skulle man har kunna bygga
smahus som redan i viss utstrackning finns i det omradet.

5.4 Folk maste kunna kéra bil

Ett stort problem med planen ar att kapaciteten for fordonstrafik inte ar tillracklig. For det
forsta maste kapacitet att svalja trafiken fran Sunnersta och Gottsunda finnas i omradet.
Manga manniskor ska kunna ta sig till den nya jarnvagsstationen med bil och parkera dar for
att ta taget, annars forlorar man podangen med den nya stationen. Bil kommer dven i
framtiden vara ett viktigt transportmedel, och vi anser att man inte kan sdnka p-normen i
omradet sa det i praktiken omojliggdr for personer med bil att bo i omradet.

Det ar anmarkningsvart att en uttalad ambition ar att det ska vara lika langt att ta sig till sin
bil, som att ta sig till allmdanna kommunikationsmedel. Bilar kommer i framtiden vara
miljovanliga och klimatneutrala och fortsatt vara ett viktigt transportmedel for barnfamiljer,
och da ar det ocksa av stor vikt att man bygger ut elférsorjningen i omradet, garna med en
stor del egenproducerad el i form av exempelvis solenergi.

Detta innebar inte att vi sager nej till foreslagen sparvdg i omradet — vi har tvartom som parti
under lang tid drivit en sparvagsanslutning till den nya jarnvagsstationen fran Gottsunda.
Daremot sager vi numera nej till att bygga ut sparvag/BRT i centrala Uppsala med det
undermaliga forslaget pa dragning av linjer dar all trafik skall samlas i en linje mellan
Polacksbacken och Resecentrum, vilket astadkommer en veritabel trafikinfarkt, och bade
Kungsgatan och Islandsbron maste stdangas av for privat biltrafik.

5.5 Planering for fritidslokaler och andra offentliga inrattningar

| planen finns infort en stor mangd skolor, forskolor, gymnasier, simhall, ishall och
sporthallar. Vi anser att det dr avgérande att denna planering sker ndrmare med de
kommunala organ som ska finansiera de har inrdttningarna. Som det ar nu kommer alla
dessa investeringar sammantaget att innebdra en kostnadsexplosion fér Uppsala kommun.
Har maste ocksa ett narmare samarbete med naringsliv och civilsamhalle till.

Ta exempelvis lokaler for fritidsandamal. Det namns valdigt lite i planen om civilsamhallets
betydelse. Det ar ju inte Uppsala kommuns uppgift att bygga kyrkor eller féreningslokaler i
omradet, likval ar det bade 6nskvart och nédvandigt att manniskors behov nar det galler
lokaler att motas och bedriva sin fritid i beaktas. Dessutom kan civilsamhallet spela en stor
roll nar det galler finansiering och komplettering for investeringar som da det offentliga inte
behover gora.



Genom fler friskolor, fler foreningsdrivna lokaler och fér den delen fler fristdende LSS, aldre-
och trygghetsboenden kan kommunens investeringskostnader hallas nere. Det bor redan i
planen tydliggdras en ambition att kommunen vdalkomnar andra intressenter for att hjdlpa
kommunen att klara alla investeringar och framtida drift av anlaggningar.

5.6 Lagg jarnvagen i tunnel

Slutligen vill vi foresla att Uppsala kommun tar initiativ till att i dialog med staten lagga
jarnvagen i tunnel for att minska barridareffekten. Om man slipper en jarnvagsstation i Alsike
genom att Knivsta kommun enligt dnskemal till regeringen far minska bostadsbyggandet fran
15.000 till 7.500 bostader, och en E4-pafart genom att Uppsalas pafart laggs i det sydliga
laget och Knivstas pafart darmed kan strykas, sa frigors medel som kan anvandas for att
minska jarnvagens barridreffekt genom overdackning/tunnel.

| vissa delar av strackan skulle det vara ganska enkelt eftersom det ar en stigning dar
topografin ar betydligt lagre pa den 6stra sidan. Man behdver alltsa inte spranga ner i berget
utan kan noja sig med nagon form av overtackning eller -dackning.

5.7 Spara omradet runt Linnés Savja

Foreliggande forslag ska inledas med ”Ostra Ndntuna” tatt inpa nuvarande bebyggelse i
Nantuna, runt vag 255 som ska goras om till kommunal stadsgata. Vi tycker att man borde
forskjuta bebyggelsen mot Nysala - och behalla omradets karaktar av fristaende "byar" med
ordentligt tilltagen natur emellan. Denna karaktar kommer att férsvinna nar de befintliga
delarna byggs in med skuggande flervaningshus. Aven de befintliga och uppskattade
pulkabackama kommer byggas in och delvis férsvinna i foreliggande foérslag. Hela omradet
runt Savja gard, en del av Uppsalas Linnearv kommer ocksa att 6deldggas med sin nuvarande
karaktar av beten, jordbruksmark och linnestigar. Hur stammer det med Uppsalas
varldsarvsanstkan? Dessa omraden bor darfor omarbetas.

6. Samordning med Knivsta

Vart sista kapitel handlar om att planen och genomfdrandet av planen behdver samordnas
betydligt battre med Knivsta kommun.

6.1 Nysala

Vi anser att "Nysala”, skogsomradet mellan E4 och jarnvdagen som ar streckat pa forslaget
ska foras in for bebyggelse i planen redan nu. Det &r ett idealiskt omrade att bygga i utan att
det stor nagon, och pa det viset kan man ocksa minska byggnationen pa andra hall —i
Uppsala och Knivsta kommuner.

6.2 Flytt av kommungrans

KD har i Knivsta kommun drivit fram stéd fran majoriteten att omférhandla avtalet med
staten — nagot som ocksa ar det krav som framforts av de som samlat namnunderskrifter for



en folkomrostning. Utan att ens behdva ha en folkomréstning har nu detta krav antagits av
Knivsta kommunfullmaktige. Tyvarr har Regeringen som svar nekat Knivsta kommun en
sadan omforhandling, vilket visar att vi ar i behov av bade en ny regering, och nya styren i
bade Knivsta och Uppsala kommuner.

Uppsala kommun har bade resurser och ekonomi for att kunna genomfora omfattande
investeringar i infrastruktur och bostdader, ndgot som Knivsta saknar. Vi anser darfor att
Uppsala bor foresla staten och Knivsta kommun att flytta kommungransen sdderut sa att
projektet Nysala kan genomféras utan att det ska behéva samordnas mellan tva kommuner.
P3 sa vis avlastar man ocksa behovet att bebygga omradena ndarmast nuvarande bebyggelse i
Nantuna och Séavja.

6.3 E4-pafart och stationsldge

Det ar tillfredsstallande att kommunen nu tillmotesgar vart krav att valja det sodra laget for
anslutning till E4 (S6der Mora Stenar). Skogsbrynet fredas da och kan bebyggas med smahus,
och eftersom den storsta delen av trafiken gar séderut behdver man bara bygga en pafart i
stallet for tva. Vi anser dock fortfarande att det racker med en jarnvagsstation mellan
Uppsala och Knivsta, i stallet for en.

6.4 Vatten och Avlopp

Det finns ett stort behov att samordna VA-utbyggnaden mellan Knivsta och Uppsala
kommuner i syfte att 6ka kapaciteten och redundansen. Genom en sammankoppling av
vattenledningsnaten far bade Uppsala och Knivsta tillgang till reservvatten fran respektive

kallor (Uppsaladsen respektive Malaren). VA-kapaciteten i Uppsala behdver ocksa byggas ut,
och vi anser att ett nytt reningsverk bor planeras redan nu i det nya verksamhetsomradet
narmast E4. Pa sa vis kan Kungsangsverket efter hand avlastas och avvecklas, i stéllet for att
som nu moderniseras och byggas ut.

6.5. Bro och trafik

Bron Over Fyrisdn maste kunna anvandas av alla trafikslag for att avlasta Flottsund och
Kungsangen. Da maste ocksa genomfartstrafiken battre kunna ledas genom omradet, nagot
som det saknas kapacitet for i forslaget. Det maste goras en gemensam trafikutredning med
Knivsta kommun, regionen och staten, innan planens slutliga utformning faststalls.

Som vi manga ganger tidigare papekat maste ocksa battrafiken beaktas i 6versynen. Det blir
nu alltfér manga broar éver Fyrisan, och vi har sedan tidigare foreslagit en ny smabatshamni
hojd med Kungsangsbron. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till naturvardsaspekterna i
naturreservatet Arike Fyris, vilket sammantaget gor att en hdgbro sannolikt ar att foredra
framfor en lagbro.

6.6 Omfoérhandling med staten

Utifran att vi reserverade oss mot beslutet om Uppsalapaketet i januari 2018 anser vi att
Uppsala kommun maste ligga pa Regeringen for att fa till stdnd en forandring av foreliggande



planer. Med tanke pa att Socialdemokraterna och Miljopartiet styr bade Sverige, Uppsala
och Knivsta, sa ar det nu uppenbart att vi behover fa ett nytt styre efter valet 2022 for att
kunna dstadkomma en verklig forandring av de usla planerna for Syddstra Uppsala.



